Ctyfi prilohy k Odpovédi na Prozatimni zpravu a zadost ICOMOS o dopliiujici
informace ze dne 21. 12. 2018, jejich ref. ¢. GB/AS/1589/IR

Priloha ¢. 1

FUNKCNi OBLASTI SOUZITi CLOVEKA A KONE

A) Vztah clovéka a koné

Uvazujeme-li o nejvétsich vitézstvich ¢lovéka, s nimiz se setkdvdme v mytech, nabozenstvich,
ale i encyklopediich a uméleckych dilech aj., pak mezi nimi bude jisté figurovat kin — zvire,
které ze vSech Zivocich( nejvice poznamenalo déjiny a pokrok lidstva. S koném je spjat rozvoj
mnoha femesel, obchodu, prfekonavani vzddlenosti a poznavani jinych zemi a kultur,
zrychleni prfedavani zprav mezi vzdalenymi lidmi atd. Nebylo jisté vinou koné, Ze byl
zneuzivan pro dobyvacné valecné Ucely, ale jisté by bez néj v mnoha pripadech nebyla mozna
Uspésna obrana pred ozbrojenou agresi a zachrana utékem. V mnoha zemich kin stale
produkuje predméty spotreby, at jiz jde o mléko, klze, ziné ¢i maso, je nezbytnym
pomocnikem v zemédélstvi a dopravé zejména v terénech, které jsou obtizné dostupné i pro
moderni technické prostfedky, a je predmétem zdjmu mnoha starobylych uslechtilych
femesel, jejichZ vytvory jsou urceny pro péci o néj i jeho uzivani a jimz dava ,raison d’etre”.
Mnohé ztoho vtoku Sesti tisic let souziti clovéka a koné zmizelo ¢i mizi, zejména
v rozvinutych zemich; zlstalo vsak uZziti koné pro sport a volny c¢as, kan je stidle tématem
uméni, je pomocnikem pfi udrzovani vefejného poradku Ci terapii postizenych, ale predevsim
zUstava stale vérnym pritelem a spolecnikem svého pana ¢i pani a vraci nas zpét k prirodé a
jejimu pfirozenému radu.

Pfedek dnesniho koné se na nasi planeté poprvé objevil priblizné pred 60 miliony let v
Severni Americe jako maly lesni savec o nékolika prstech na kazdé noze (Eohippus), ktery se —
na rozdil od jinych vétSich byloZravcl, zejména prezvykavcld — postupné adaptoval
na ekosystémy volnych prostranstvi s Fidkou vegetaci. Prostfedni prst na kazdé koncetiné se
vyvinul v jedinou oporu, zatimco ostatni postupné zanikaly, koncetiny se prodlouZily, takze
zvite bylo schopné rychlého béhu, a stalo se vétsi. Soucasti vyvoje korovitych byl i vyvoj
chrupu tak, aby mohli rozzvykat tvrdou vegetaci, jaka rostla na planich, kde Zili. Vysledkem
vyvoje byl v Pleistocenu Equus, ktery méfil v kohoutku kolem 1,40 cm.

Zhruba pred 15 tis lety byl jiz jeho nastupce, tj. Equus ferus, velmi rozsireny. Jeho kosterni
pozlstatky z pozdniho Pleistocénu najdeme v Severni Americe,! Beringii a celé Eurasii, kam
koné ze Severni Ameriky presli po pevninském mosté.

Souziti ¢lovéka a koné lze rozdélit na nékolik funkéni oblasti dle vyuZiti koné, které se
z ¢asového hlediska vzajemné prekryvaiji.

Oblasti soutiti ¢lovéka a koné dle zplisobu jeho vyuZiti:
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Kan jako zdroj lidské potravy — od 50 tis. let pfed n.l. do soucasnosti

1 Pfed 10 tis. az 7 600 roky kdr v Severni Americe vyhynul. PFi¢iny nejsou znamy — mozna souviseji s pfichodem ¢lovéka,
mozna s klimatickou zménou, ktera zapficinila, Ze vegetacni ekosystémy stepi byly nahrazeny vegetaci tundry.

2 Oblast vyufZiti koné jako jezdeckého tu neuvadime jako samostatnou, protoZe je zahrnuta v ramci jinych Gcelovych oblasti,
at uz jde o hondackého koné, véle¢ného ofe, koné jako partnera ve sportu, ¢i koné jako pomocnika pfi pfedavani zprav.



4) Kan jako tahoun vlekd, sani a vozl (véetné kocar(l) — od 2000 pred n.l. do soucasnosti

5) Kan jako pomocnik v zemédélstvi — od 900 pred n.l. do 1945 n.l. (ve vétsiné vyspélych zemi)
6) KOn jako valecny of —od 700 pred n.l. do 1945 n.l.

7) Kan jako partner ve sportu a pro volny ¢as — od 6. stol. p¥.n.| do soucasnosti*

8) Kudn jako téma uméleckych zobrazeni, legend, myt( a ritudld — od 35 tis. Let pred n.l. do

soucasnosti
9) Kan jako pomocnik v komunikaci zprav od 4. stol. pf.n.l. do soucasnosti.

1) Kan jako zdroj lidské potravy

Prvni spojeni ¢lovéka s koném jako zdrojem potravy (masa) bylo priblizné pred 50 tis. lety. Uz
pravéky lovec v koni spatftil kyZzeny tlovek — skoleny kiin znamenal obZivu na fadu dni. Svédci
o tom predevsim archeologické nalezy kosti z ulovenych zvifat, mezi nimiz jsou i kosti
koriské.®

Vysledek lovu nebyl nikdy zarucen a nadéje na jeho Uspésnost méla byt zaru¢ena magickymi
obrady, nebo naopak jimi vyjadrena vdécnost za dobry lov. Existuji ndzory, Ze jeskynni malby
koni (a jinych lovnych zvitat) souvisely pravé s témito predstavami. Pfiklady téchto jeskyni
najdeme na Gzemi Francie a Spanélska. Jejich stény pokryvaji sta barevnych kreseb koni.®

2) Kan jako predmét domestikace a faktor rozvoje civilizace

Davni lidé Zili ze dne na den — co ulovili ¢i nalezli, to snédli — jejich zitfek byl
nejisty: shromazdit a uchovat zasobu plodin bylo snazsi. Pokud jde ale o Zivocisné ulovky,
jejich maso podléhalo relativné rychlé zkaze, maso se uchovalo leda v dobé mraz( anebo byl-
li Zivo¢ich ponechan naZivu. Clovék objevil novou moinost — nékterd zvifata se nechavala
prildkat a zajmout, postupné se s nim szivala a ,zdomacnovala“ a byla vyuzZitelna jako jatecni.
Clovék tak mél masitou potravu kdykoli na dosah. Prvnim domestikovanym zvitetem byl pes.
K jeho domestikaci doslo asi 10 tis. let pfed nasim letopo¢tem. Za ¢as pribyla ovce a koza a
pak prase i tur. Teprve poté pribyl ki, ten se s clovékem sZil bezmala jako posledni.
Eurasijské stepi byly mistem, o némz panuje presvédceni, Ze tam probéhla domestikace koni.
Je obtizné definitivné a s naprostou presnosti stanovit, kdy k domestikaci doSlo, protoze,
mimo jiné, kosti divokych a domestikovanych koni jsou prakticky tytéz.

Bazi domestikovanych koni byli divoci koné centrdini Asie.

Panuje ndzor, Ze za prvni domestikované koné lze povaZovat ty, ktefi byli chovadni na maso
jako stado, spiSe neZ aby byli loveni. Pozdé&ji byli uZivani jako soumari a az poté pro jizdu.
Kjizdé byli vyuZivani predeviim pro sledovani polodomestikovanych zvifat, kterd se
pohybovala po velkych stepnich rozlohdach.

V roce 2009 bylo ozndmeno, Ze pastevci z kazasskych stepi byli asi prvni, kdo domestikoval
koné, vloZil jim uzdu a mozna i na nich i jezdil. Z vrcholného obdobi Botai Culture (cca 3700-
3100 pf.n.l.) na uzemi prehistorického Kazachastanu jsou zndmy nalezy, které o tom svédci,

3 Tato oblast je tu uvadéna jako samostatnd, a to s ohledem na svou specifi¢nost, byly by ovsem zafaditelnd i pod dale
uvedenou oblast vyuZiti koné jako pomocnika v zemédélstvi.

4 Urdit, ktery ze sportd, pfi nichz byl kdin uZivan je nejstarsi je neobycejné obtizné; patrné to vsak byla néktera z disciplin
rozsifena mezi “jezdeckymi ndrody“ centraini Asie. Pro Ucely této studie jsme zvolili koriské pdlo, protoZe v jeho pripadé je
hranice mezi hrou (sportem) a utilitarnim uZzitim koné nejjasnéjsi.

5 Napt. u francouzského mésta Solutrée bylo u strmé skaly objeveno snad nejvétsi pravéké pohrebisté koni: na plose 4 tis.
mZ jsou tam navrstveny jejich kosterni zbytky, nékde aZz do vyse 230 centimetrl. Pravéci lovci tady zfejmé vyuzivali
topografické situace k unikatnim Stvanicim na koné, ktefi prochazeli v blizkosti skaly v Solutré béhem jejich sezénni migrace
(na zimu do udoli Rhony a Saony, a pfi zac¢atku tepla na plateaux de I’Ouest). Opakovali zfejmé toto zabijeni na tomto misté
Castokrat, takzZe za desitky let se tam navrsilo velké mnoZstvi vybélenych koriskych koster.

6 Nejznaméjsi jeskynni malby objevené ve Spanélsku a ve Francii byvaji datovany do magdalénienu (pfiblizné 17 a7 11 tis.
let pt. n.l.), nékteré vyznamné malby vsak jiZ z obdobi aurignacien (38-28 tis. let pf, n.l.). Obdobné ¢asové zafazeni ma i
velmi krasna Sculpture of a horse z Jeskyné ve Vogelherdu (Némecko) stard 30-29 tis. let.


https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%A0pan%C4%9Blsko
https://cs.wikipedia.org/wiki/Francie
https://cs.wikipedia.org/wiki/Magdal%C3%A9nien
https://cs.wikipedia.org/wiki/Aurignacien

napt. detailni pohled na zuby a Ccelisti botajskych koni odhalil neklamné stopy po
dlouhodobém pouzivani udidla. Presvédcivé svédectvi o vyznamném postaveni koni v Zivoté
lidi Botaiské kultury vydaly i zbytky tuku ve stfepech keramickych nadob. Jeho izotopové
sloZzeni odpovida tuku z kobyliho mléka a rovnéz komparace nalezenych kosternich
pozlstatkd koni s kostmi pozdéjsich, prokazatelné domestikovanych koni a koni divokych
pfispély k tomuto svédectvi.

S domestikaci, at uz zacala lapenym hfibétem nebo brezi klisnou, které se nepodafilo
uniknout, ¢i malym stddem vehnanym do nachystaného ohrazeni, doslo k prevratu: ¢lovék
vlastnil zvife, u kterého cenil nejen jeho silu a to, Ze dokazalo unést ¢i utdhnout naklad, ale i
rychlost, a bystrost, coz ho ponékud odliovalo od jiz dfive domestikovanych turd.”

Chvile, kdy ¢lovék domestikoval koné a poprvé ho zapfahl ¢i prehodil nohu pres jeho hrbet,
dovrsila skute¢ny déjinny prevrat: ke svym schopnostem a inteligenci ptifadil ¢lovék navic silu
koné, jeho rychlost a vytrvalost, jeho schopnost vidét v Uhlu 340° a zpozorovat tak nebezpedi,
velmi jemny sluch umoZiujici koni mj. pfedvidat zemétfeseni, vnimat ultrazvuk ¢i bliZici se
Selmu, a vyvinuty &ich umozniujici koni napfiklad vycitit vodu az do vzdalenosti 800 m atd.®
Clovék spojenim s koném ziskal ohromnou prevahu. Otevrely se pied nim $iroké obzory. K
mu pomohl poznat vzdélené zemé,® dobyt valkami mocné fise, rozvinout obchod a Femesla,
z nichZz néktera byla s chovem a vycvikem koni pfimo spojena, zorganizovat systematicky
prenos zprav. Nékterym usedlym kmenlm a narodlim pomdahal ki na polich pfi orbé i
sklizni a na pastvinach pfi prehanéni stad a jejich stfezeni. Rozmach zemédélstvi by byl bez
koné nemyslitelny.°

Sandra L. Olsen: “Many animals — dogs, cattle, goats, pigs, and sheep — were domesticated
before the horse, but breeding that one species of livestock was a seminal event. Horses
stand apart because of their versatile roles in human society, which came to include dairy
production, transportation, haulage, plowing, sports, warfare, religion, and status. It is
difficult to place those functions in order of importance.”

Spojeni mezi clovékem a koném po tisicileti vyznamné pfispivalo k rozvoji spole¢nosti.
Zasadné se zménilo béhem 20. stoleti v rozvinutych zemich a s rozvojem techniky doslo
k posledni proméné funkce, kterou koné dosud v Zivoté lidi plnili. Pfichod parniho stroje,
motorové dopravy a zemédélského traktoru byly signdlem zaniku koriského potahu a pohonu
béhem dvacatého stoleti ve vétsSiné vyspélych zemi. Také jezdci se vyvinuli: jizdni vojaci,
cestujici, zemédélci a obchodnici byli nahrazeni jezdci sportovnimi, resp. volno¢asovymi,
Casto méstského plvodu, ktefi hledaji kontakt s pfirodou a pfrileZitost k fyzickym aktivitam.

7 Pfed vyndlezem kola ¢lovék mohl tazné sily koné vyuzivat pti pfepravé biemen jen vyuzitim vieku, jaké byly jesté v 19. stol.
uzivany Indiany Severni Ameriky.

8 KGn ma pét smysla, ale ¢asto je pfipominén jakysi Sesty smysl, ktery koni umozriuje predvidat klimatické udalosti nebo
nebezpeci, jako jsou tekuté pisky ¢i jinak nestabilni podlozi apod. (Sibylle Luise Binder et Gabriele Karcher La Vie fascinante
des chevaux, Larousse, 2002).

9 Muz chodil rychlosti asi 4 mile za hod., kiifi na dlouhé vzdalenosti se pohyboval rychlosti dvojndsobnou — 8 mil za hod. a
bylo mozné i na kratsi vzdalenost se pohybovat rychlosti az 35 mil za hod. Za den bylo moZné urazit az 100 mil. Travici
systém koné (monogastr) umoznoval koni zrat pfi pohybu, zatimco jeho predchldci jako sob a krava (polygastfi —
prezvykavci) potfebovali prestavku na odpocinek. Biomechanika koncetin koné umoznila G¢inny pohyb — jako jezdecky nebo
tazny. Navic jeho tvar téla poskytl ¢lovéku pohodIné misto k sezeni (na jeho hibetu).

10 Yziti koné umoznilo v zemédélstvi nadprodukci a uvolnilo z néj pracovni sily, které se tak mohly vénovat dal$im
¢innostem, napfiklad femesliim, uméni ¢i intelektudlni ¢innosti, postupné vznikajici vefejnou spravu vto Citajic. Postupné
vyrobili tolik, Ze mohli prebytky vyménovat, a to nejen mezi vesnicemi a mésty, ale i se vzdalenymi kraji a k této sméné jim
opét pomahal kan. Lze Fici, Ze kan, zejména tazny, umoznil urbanizaci Evropy, protoze pravé diky nému bylo umoznéno
zasobovat mésta potravinami a surovinami.



Zéroven se vSak také jezdectvi, které bylo v Evropé v minulosti!! kvantitativné pfedevsim
muzskou zdleZitosti, ve 20. stoleti genderové vyrovndvalo, a to nejen pokud jde o jezdce, ale i
pokud jde o chovatele koni, ¢i personal o koné pecuijici.

Do civilizace 21. stoleti vstupuji koné s posilenim svého starobylého, byt v historii
zastinéného poslani, a to sportovniho, ¢i strazniho, ale také s novymi ukoly (hipoterapie).
Nezanika ani jejich funkce tématu uméleckych dél.

Vysoky funkéni vyznam koné pro pomoc Clovéku pfi jeho praci je i naddle kazdodenné
symbolicky potvrzovan Sirokym pouzivanim jednotky HP pro méreni vykonnosti technickych
pomocnikd ¢lovéka.

3) Kun jako pomocnik pastevce

V dobé, kdy se ze zdroje potravy stal kan koném jezdeckym, zacal se klin pouZivat jako
neocenitelny pomocnik v pastevectvi jizZ domestikovanych zvifat, a to pfedevsim ovci a skotu,
ale i koni.’? KGf pfinesl pastevci vétsi Géinnost v jeho praci. Jeden muz a pes mohl hlidat
stddo 200 ovci, ale jeden muz s koném a psem mohl ovlddat stddo az o velikosti 500 ovci.
Stdda se casto pasla na obrovskych neohrazenych plochach, takze hondk potreboval velmi
klidného, spolehlivého, vytrvalého a obratného koné, ktery byl schopen pracovat po dlouhé
hodiny nejen pfti stopovani stdda a jeho shanéni dohromady, ale téz pfi jeho rozdélovani,
resp. oddélovani zvirete, které bylo uréeno napf. k zabiti.

4) Kun jako tahoun vlekt, sani a vozl véetné kocart

Kocovné kultury obecné mély tendenci na konich jezdit a usazené kultury mély tendenci své
koné zaprahat.!® PouZiti koné v zapFeZi zaviselo na tom, zda dand kultura méla predchozi
zkuSenosti se zaprahanim jinych zvifat, jako jsou voli nebo osli v postroji, zda kultura méla
znalosti efektivniho vyuzivani kola, nebo zda viibec méla nutnou potrebu tazného zvirete.
Vlek, sané ¢i viz byly pouzivany pro prepravu zbozi, nemocné, nebo starsi osoby.

Kolova vozidla byla neocenitelna pro kultury, které rozvijely mésta. (Bylo nutné pfemistovat
obili a krmivo z venkova do mést, kde se koncentrovali lidé a zvifata, a pfepravovat zbozi
mezi mésty.) Zaprazeni existovalo jiz pfed vynalezem kola a uZivalo se k taZeni vleku a sani.
Koné tehdy tahali naklad umistény mezi dva tazené kily dreva, jejichZ jeden konce byl viecen
po zemi. V Evropé a Asii tento systém dopravy vymizel s prechodem na tazeni kolového vozu.
Ve stfedovéku bylo k dopravé osob €asto uzivano nositek nesenych dvéma konmi. Vozy byly
totiz velmi jednoduché, bez pérovani a zavésu, ale zato pevné, aby odolaly otfesnému stavu
tehdejSich cest. Doba stfedovékého rytifstva nebyla ostatné vozlm pro dopravu osob
naklonéna. Sluhové, Zeny i muzZi jezdili na konich nebo na mezcich, Zeny a mnisi také na
oslicich. Ani pfi slavnostnich privodech, i papezskych, nebyvalo zvykem jezdit na vozech.
Kdyz se v 17. stol. ponékud vice rozsitily kryté vozy, jezdily v nich jen Zeny. Doprava muzl
vozy byla nazirana jako zmékcilost. Lennim panim totiz zalezelo na tom, aby jejich vazalové
byli obratni na konich a sZiti s jejich uzivanim, proto bylo spole¢enskou normu pro zdravého
muze pfi osobni dopravé jet na koni.

Jakmile se stav cest v novovéku o néco zlepsil a zlepsila se i verejna bezpecnost pfi cestovani,
ktera ve stfedovéku nebyla nijak valnd, a bylo znovu objeveno odpruzeni vozu (viz nasledujici
odstavec), objevil se Siroky sortiment vozu (cestovni kocary, kocary pro oficialni ucely, povozy
pro prepravu nakladl, nékdy upravované pro specidlni Ucely, a to zejména s rozvojem
obchodu, sportovni vozy atd.). Velmi vyznamnym fenoménem novovéku bylo vyuziti koni ve

11 Jesté do zaniku vojenské kavalérie ke konci 2. svétové valky prevazovala maskulinisace jezdectvi.

12 Dodnes je ki takto uzivan v severoamrickém farmarstvi, ale také napfikladi ve francouzské Camargue pfi sledovani
korskych stad.

13 Napf. Skythové, ktefi na hibetech svych koni trévili tolik ¢asu — v boji, pfi paseni, na lovu — je nezaprahali do povozl. K
tomu pouzivali hovézi dobytek. Pouze na Altaji tahali koné vozy se Zenami a détmi pfi stéhovani.



verejné vozové dopravé (dostavniky, fiakry, omnibusy, konésprezné tramvaje a konéspiezné
Zeleznice — viz ndsledujici odstavec).

Zvlastnim druhem tazného koné je kocarovy kin. Kocar je komfortni odpruzeny ctyrkoly viz
tazeny kofimi. AZ do nastupu Zelezni¢nia pozdéji automobilové dopravyse jednalo o
prevazujici dopravni prostfedek na pozemnich komunikacich. Od povozu se lisi hlavné tim,
Ze povoz nemad pérovani a neni zakryty.

Jiz stafi Rimané pouzivali jako cestovni viiz, nejpozdé&ji od 2. stol. n.l. odpruzeny viz s korbou
(kabinou) pro cestujici. Tento technicky vydobytek ale s Upadkem antického svéta zanikl a
pfiblizné az od 16. stol. byl pro dopravu osob uréen povoz, ktery nemél pruziny ani zavés pro
sasi.

V 15. stol. n.l. bylo odpruzeni znovu vynalezeno v madarském méstecku Kosc.* Od té doby se
tyto vozy, které se stale technicky zlepSovaly a ziskaly postupné misto oteviené korby krytou
kabinu, rychle $ifily po celém evropském kontinentu kvali své pohodinosti.’> Patfily oviem
k majetku majetnéjSich vrstev a byly tak znakem urcitého spolec¢enského statutu, kterému
také odpovidala jejich vyzdoba a vybaveni, jakoz i plemeno zaprahanych koni a jejich pocet
ve spiezeni.'® P¥islusnici vy$Sich spolecenskych vrstev méli ko&ary dva az tfi.

V prlibéhu casu se kocary zdokonalovaly a v dobé baroka byly stavény s velkym prepychem.
Nesetfilo se zlatem, stfibrem ani ozdobami, byly tak i velmi drahé,'” nehledé na cenu taznych
koni. Kralovské dvory a Slechta Zadaly od hiebcinli krasnd spreZeni. Byla vyslechténa
specialni kocdrova plemena, a to jak pro béZnou kocarovou prepravu, tak pro ceremonie
(starokladrubsky kan).

Stalym zdokonalovanim nabyvaly kocary krasného a udhledného tvaru, a kdyZz Anglicané
zavedli Zelezné ndapravy, staly se také velice bezpecné. V 18. stoleti dochazelo k nejvétsimu
zdokonaleni kocar(, hlavné ve Francii a Anglii.

V dobé vrcholu obliby kocarl v zédpadni Evropé, zejména v Anglii, vznikla na zacatku 19.
stoleti mdda sam si fidit své spreZeni. Ve Francii té doby panovala mdda ekvipazi s krdsnymi
konmi a, jak o tom svéddi i literatura, patfilo k dobrému ténu prezentovat se v ekvipazi na
verejnosti, napfiklad na Champs-Elysées.

Kocar zlstava po dlouhou dobu nejrozsifenéjsim dopravnim prostiedkem osob. Kocar bylo
mozné si téZ pronajmout.’® Kod&éry zaéinaji mizet z bézné pfepravy osob aZ s rozvojem parni
a automobilové dopravy a s Uzemnim rozsSifovanim sité vefejné motorové dopravy.

Soubézné s rozvojem kocarl, byt — pokud jde o principy zajistujici pohodli cestujicich — se
zpozdénim se rozviji i vefejnd doprava osob, predevsim postovni vozy (viz dale kapitola Kdn
jako pomocnik v komunikaci zprav) a dostavniky.'

0Od roku 1818 se stdvaji dostavniky stale rozsifenéjsi,?® a¢ vozy nejsou pro svou velkou vysi
prilis stabilni a ac jsou pomalejsi nez ve Francii existujici malle-poste ¢i v Britanii systém mail

14 Prvni zminka o slové kocs je z roku 1469.

15 Jejich rychlému rozsifeni ostatné odpovida to, Ze jejich slovni oznaceni je v mnoha evropskych jazycich derivatem nazvu
madarské obce Kocs, napfiklad coach (angl.), Kutsche (ném.), coche (franc.), cocchio (ital.), coche (Span.), ko&ar (Cesky).

16 Napf. frydlantsky vévoda Albrecht Wenzel Eusebius von Wallenstein mél pfi svém dvore velky pocet koc¢ard. Kdyz roku
1630 vjizdél do Manheimu bylo v jeho privodu 43 kocard tazenych Sestisprezim, 16 kocarQ tazenych Ctyrsprezim a 10
dvousprezim.

17 Napf. svatebni ko¢ar manzelky cisafe Leopolda I. Habsburského byl pofizen za 38 tis. zlatych.

18 §lo o tzv. fiakr — ndjemni ko&ar fizeny vozkou najimany na dopravu osob na uréitou vzdalenost nebo na uréitou dobu.
Pokud jde o Pafiz, zda se, Ze prvni licence byly vydany majitelim kocar(i. Nazev tohoto najemniho kocaru byl
pravdépodobné odvozen od domovniho znameni se svatym Fiakrem na domé, kde byla prvni kancelar pro jejich pronajem.
Fiakry byly podobné londynskym tzv. "hackneys" (samo toto slovo odkazuje ke koriim, protoze je odvozeno od stejné
znéjiciho jména vesnice, na jejichz lukach byli chovani koné). Némeckou analogii fiakrd byla tzv. drozka lehky, otevieny a
odpérovany najemny povoz pro dva az Ctyfi cestujici, tazeny jednim nebo dvéma korimi.

19 Kolem roku 1640 se v Britanii objevuji dostavniky, tézké a neforemné vozy jesté bez jakéhokoli odpruzeni, které mohou
pojmout az 8 osob, pricemz levnéjsi mista jsou umisténa v nekryté zadni ¢asti vozu, a ta nejlevnéjsi na strese. Tyto velice
tézce ovladatelné vozy byly tazeny 4 az 6 konmi rychlosti asi 4 mil za hodinu. V roce 1775 Turgot nechal postavit novy typ
dostavniku se 4 az 8 misty pro cestujici tazeny 6 az 8 korimi.
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coach.?! Dostavniky byly sice kryté a v Evropé (na rozdil od Ameriky) mély zasklena okna, ale
bylo vnich zima a byly malo pohodIné. Dostavniky zmizely z hlavnich dopravnich os se
vznikem a budovanim Zeleznice.

Pokud jde o vefejnou dopravu osob ve meéstech, je z povozll tazenych kormi zminit
predevsim omnibus. Omnibus je, nazirano historicky, vidy vozidlo tazené konmi zajistujici
sluzby pravidelné verejné dopravy. Omnibusy vzdy jezdily po pevné stanovenych trasach, coz
je odlisuje od fiakrl, pfedchidc dnesniho taxi. Prvni pokus o omnibus vznikl jiz v roce 1662.
Mélo jit o ko&ar, které by jezdily stale po stejné trati?? v PafiZi z jedné ¢tvrti do jiné a odjizdély
by ze stanovenych mist, at by byl pocet osob, které by se tam nalézaly jakykoli, stéle v touz
hodinu, tfeba i prazdné, a aniz by ti, ktefi by této sluzby uzivali, byli povinni platit vice nez za
svd mista. Systém omnibusd viak tehdy pfedbéhl svou dobu a neujal se.® Kjeho rozvoji,
zato velmi silnému, dochazi az v prvni poloviné 19. stol. (napf. Britanie, Francie, Prusko),
takZe napftiklad v PafiZi v roce 1855 bylo 25 linek a pfislusnd omnibusova spole¢nost v roce
1860 disponovala 503 omnibusy a 67 tis. taznych koni.

Na uspéch omnibus( navazala koriska tramvaj, ktera byla na konci 19. a zacatku 20. stol.
velmi rozsitena v rlznych méstskych aglomeracich (Londyn, Manchester, Toronto,
Omabha, Pafiz, New York, Montpellier, Praha aj.). K jejimu Uspéchu pfispélo zejména to, Ze
vozy mohly uvést mnohem vic cestujicich, protoze jizda po kolejich byla méné narocnd na
konskou silu. Po roce 1896 zacali byt koné pfi taZeni tramvaji nahrazovani motorovym
pohonem. Byla tim vyFeSena otdzka narokl péce o tainé koné.?

Konésprezna kolejova doprava se uplatnila i na delSich tratich. Traté pro vozy tazené po
lehkém Zelezni¢nim svrsku konskym potahem byly budovany pocatkem 19. stoleti po celém
svété. Na ceském a rakouském Uzemi byla takto vybudovdna v roce 1825 draha Ceské
Budéjovice — Linec, prvni verejnd Zeleznice na evropském kontinenté. Hlavni myslenkou
budovani téchto trati bylo snizeni dopravnich naklad(. Kan byl schopen utdhnout na voze na
kolejich mnohandsobné té7&i naklad, nez na formanském voze. Era konéspfeznych drah ale
trvala jen kratce a jesté v prvni poloviné 19. stoleti byly vytlaceny parostrojni Zeleznici.

S ndstupem parniho stroje a pozdéji spalovaciho motoru skonéilo v rozvinutych zemich?®
vyuziti koriského spreZeni pro dopravu osob a nakladl, nicméné vyuziti koriského sprezeni se
rozsifilo v oblasti volnocasovych aktivit a sportu (viz kapitola K{n jako partner ve sportu a pro
volny cas).

5) Kun jako pomocnik v zemédélstvi

Sila, vytrvalost a rychlost koné umoznila zemédélcim vyuZivat pro rostlinnou vyrobu vétsi
pozemky, nez byly pozemky obdéldvané bez pomoci koni (nebo snaze vyuzivat velké a
vzdalenéjsi pozemky pro chov a pastvu stad, coz uz bylo pojednano vyse).

Kombinace zdokonalenych zemédélskych nacini a vyuzivani koni vedly k vyss$im vynosiim —
koné tak pomohli zvysit efektivitu zemédélského hospodareni, které diky jejich vyuziti
vyZzadovalo méné cCasu — zemédélci presli pfi hospodareni z prosté produkce na produkci

20 Ve stadiu nejvétsiho rozkvétu svého uzivani byly nejvétsi dostavniky vnitiné ¢lenény do t¥i ,,oddéleni” s riiznou mirou
pohodli pro cestujici, jimz mohla byt také uréena lavice na strese kryta pred nepohodou koZenou stfechou, kde byl téz
vozka. (Postilion sedél na jednom z koni ze spreZzeni nebo na zvlastnim koni).

21 Blize k francouzské malle-poste ¢i britskému systému mail coach v kapitole Kan jako pomocnik v komunikaci zprav.

22 Celkem bylo stanoveno 5 trati.

23 Dobovd spolecenska hierarchie omezovala uzivani této sluzby jen na vyssi vrstvy, pro néz byly ale dostupné jiné
prostiedky osobni dopravy. Ostatné, obyvatelstvo Patize v té dobé vétsinou Zilo v téch Ctvrtich, kde pracovalo, potreba
masové dopravy se tedy nekladla s takovou naléhavosti jako o jedno a pul stoleti pozdéji, kdy nastava rozvoj systému
omnibus.

24 Mezi hlavni problémy v uZivani koni pro tyto dopravni Uéely pattilo hlavné to, Ze ki mohl tak téZzce pracovat jen 4 -5
hodin denné (19 km), coZ znamenalo, Ze ve stdji muselo byt na jeden viiz ustajeno celkem 10 a vice koni. Kir musel byt
ustajen, Ziven a oSetfovan a produkoval mnozstvi hnoje.

25 Tento obecny trend viak nelze absolutizovat. Viz text nasledujici kapitoly.
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prebytkl (tzv. rozsifenou produkci), které pak mohli sménit nebo prodat, a tim si zajistit lepsi
materialné ekonomické zabezpeceni.

Efektivnéjsi zemédélské techniky znamenaly zvétSeni kvanta ¢asu, ktery mohl zemédélec uzit
i pro jiné ucely, napfiklad pro domdackou femeslnou vyrobu, uméleckou tvorbu, ale i
vzdélavani atd. Neslo vsak jen o ¢asové odlehceni jedince a jeho rodiny od zemédélské prace
— vyssi efektivita zemédélstvi umoznila i pIné osvobozeni zemédélské pracovni sily od jejiho
tradi¢niho vyuziti, tedy zvySeni potence pro to, aby se zvySovala migrace ze zemédélského
venkova do mést, ¢imZ se pocetné posilovalo tamni obyvatelstvo jako rezervoar pracovnich
sil a potencionalni zdkaznictvo, ale i jako proletariat. Pfebytky zaroven pfispély k rozvoji mést
jakoZzto mist, v nichZz se koncentrovala trini sména. Na méstskych trzich uplatfiovali
zemédélci svou produkci na strané jedné, na strané druhé tam ziskavali produkty, které sami
vyrobit nedokazali nebo ne v patfi¢né kvalité ¢i mnozZstvi.

Uvolnéni pracovni sily ze zemédélstvi diky vyuZiti koriské sily mélo tedy své dlsledky pro
rozvoj vzdélanosti, pro zakladani a rozvoj podnikani, cestovani i uméleckou a technickou
kreativitu, ale i pro riziko socialné-ekonomickych konflikt(.

Jak bylo nahofe uvedeno, historicky vzato, kOn je pracovnim zvifetem umoziujicim
v zemeédélstvi dopravu nakladd, pfipadné osob, tah zemédélského naradi (napf. pluh, brany),
pohon nékterych stroja (napfiklad mlynk(, ¢erpadel vody) a usnadnuji pastevectvi. V zajmu
presnosti je ale tfeba konstatovat, Ze sice v fadé téchto oblasti byl kin ve 20. stoleti nahrazen
diky rozvoji dopravnich motorovych prostfedkl, hnacich motorl atd.,, a to zejména
v rozvinutych zemich, nelze to vSak absolutizovat. | v téchto zemich totiz existuji oblasti s
podminkami, které uziti techniky nepfipoustéji nebo ho znesnadnuji. Je tomu tak napfriklad
v horskych oblastech nebo pfi priblizovani dieva z lesi k cestdm. Kromé toho existuji i ve
vyspélych zemich komunity zemédélsky ¢inného obyvatelstva, které techniku odmitaji, at jiz
napfiklad z ddvod( naboZenskych, jako Amishové v USA, nebo z dlivodd ekologickych (kan
napfiklad neni¢i zemédélskou pldu tak, jako traktor a jiné téziké zemédélské stroje,
nezplsobuje znecisténi vyfukovymi plyny a unikajicimi oleji atd.), nebo z prostého zjisténi, ze
tradi¢ni zplsob je pro dany Ucel vhodnéjsi, jako tomu je napf. pfi dohledu nad stady
v Camargue nebo na dobytkarskych farmdach v Severni Americe, nebo pfi nékterych pracich
na vinicich ve Francii.

6) Kun jako valeény of

Pokud jde o vyufZiti koni ve valkach starovéku, vyspélé civilizace Malé Asie,?® Egypta a Asie
pouzivaly koné k tazeni valeénych voz(,? vétsinu armad navic obvykle tvofila péchota.
Vzhledem ke své ndkladnosti a tomu, Ze valecné vozy byly pouZitelné jen na uréitém,
relativné rovném terénu s pevnéjSim povrchem, byly vdle¢né vozy vystfidany pruznéjsi a
levnéjsi koriskou kavalérii.?®

VyuZiti koni pro bojovou jizdu rozvinuli jako jedni z prvnich kolovni Skythové.?® Jejich
obvyklym jizdnim zvifetem byl spiSe ponik, vysoky okolo 140 centimetr(i se silnym krkem,

26 \/ chetitském vojenstvi hraly rozhodujici roli valeéné vozy, a to jiz od prelomu 18. a 17. stoleti pf. n. I. a koni bylo
vyuzivano tedy predevsim v zapfahu do nich. Chetitské vozy byly proti egyptskym znacné lehci, byly rovnéz tazeny dvéma
korimi, ale jejich posadka byla tficlenna — vozataj, lukostrelec a Stitonos. Chetitskym klinovym pismem je také napsan
nejstarsi hipologicky spis, jehoZz autorem byl kralovsky podkoni Kikkuli$ (15. stol. pf.n.l.) (v anglické transkripci Kikkulli), jimz
udélil rady chovatellim a o3etfovatelim. (Z pozdéjsich starovékych pramen( tykajicich se vojenskych jizdnich koni,
predevsim pro feckou jizdu (viz nize), je tfeba zminit pojednani vzniklé kolem roku 360 pt.n.l. od feckého filosofa a
vojevldce Xenofona, nebo prvni z textl pochazejicich z indického subkontintu, ktery byl napsan kolem roku 323 pf. n.l.
Kautilyaou, ktery napomohl vzniku Maurjovské fise.)

27 povaha a pouziti bojovych vozu na Blizkém vychodé je nejlépe patrné z nélezd datovanych do obdobi Nové fise v Egypté,
které zahrnuji celé bojové vozy umisténé v hrobech.

28 Tento proces zacal s padem FiSe Chetit a oslabenim Egypta kolem roku 1200 pt. n. |, trval viak cela staleti. Nejranéjsi
zobrazeni asyrského jezdce pochazi z doby panovaéni krale AsSurnasirpala Il. (883—-859 pf. n. |.). V této dobé se prakticky
jednalo o skupinu bojovniki z vale¢ného vozu jedoucich ale na koni.
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hlavou a plecemi, ale s drobnou zadni ¢asti a nohama. Jejich bojovy um poslouZil mnoha
jinym, napt. Parthdim.3°

Podrobny popis jejich bojové taktiky na konich se ndm nedochoval, miZeme ho jen
odhadovat podle jinych podobnych narodu. Jisté vsak je, Ze byla Uspésna, jak se ukazalo napfr.
pfi jejich obrané proti tazeni perského Dareia i Alexandra Velikého na jejich tzemi.

Od konce 4. stoleti pf. n. |. atocili na Skythy z vychodu dalsi stepni koCovnici, Sarmaté, ktefi je
nakonec premohli. Jednou z pfi¢in mohli byt koné sarmatské Slechty, ktefi dosahovali vysky
152 centimetrG. S nimi mohli Sarmaté postavit skutec¢nou tézkou jizdu. Vzhledem k tomu, Ze
jejich lucistnici na konich se Skyth(im vyrovnali, byla to pro Skythy velka nevyhoda.

Na Blizkém Vychodé& a v irdnu achaimenovsti Persané (560 — 330 pf. n. |.) po pfikladu AsyFfan(i
pouzivali pési lucistniky a kopiniky v kombinaci s jizdou vyzbrojenou luky a kopimi a pravé v ni
byli ¢asto angazovani skytsti bojovnici. Tato taktika byla velmi Uspésna v mistnich pomérech
pfi obrané pred stepnimi kocovniky, ale selhdvala v boji proti Rekiim, nap¥. v bitvé u Plataji
(479 pf.n.l.).3!

Pokud jde o Reky, velkd vétsina méstskych statd jizdu nikdy neméla. Dokonce ani mocné
méstské staty jako Athény nebo Sparta koné nepouzivaly aZ do 5. stoleti pf. n. |. V Recku viak
byly oblasti vhodné pro chov koni, zvlasté v Thessdlii, Bojotii a na ostrové Euboia a byla
vy$lechténa plemena vyuZitelnd pro jizdni bojovniky.3? S vyjimkou Thessald nemél Zadny
fecky stat k dispozici vice nez 1000 jezdcl. Obvykle byly jednotky jizdy mnohem mensi.

Velké reformy jizdy provedl Filip Il., krdl Makedonie, ktery plvodné slechtickou jizdu rozsitil
o lehkou jizdu z Thrakie a Thessalie, kterou nazval hetairoi. Ta dosahla nejvétsi prestize za
Alexandra Velikého a byla povaZovana za nejlepsi kavalerii na svété.

Rimané spoléhali spide na péchotu ne? jizdu. Az do 1. stol. pt.n.l. tvofili Fimskou jizdu Fmsti
obc&ané, ktefi nebyli pfili§ dobrymi jezdci, a od 1. stol. pf. n.l. se Rim spoléhal na pomocné
sbory zvané auxilia najaté ze spratelenych a podrobenych narodd, predevsim Gall a lberd,
které dodavaly témér veskeré jezdectvo.

Rimané vytvéreli mnoho typt jizdnich jednotek véetné lehké jizdy. Zavedli novy typ koriského
postroje — ohlavku, podkovu a zakfivené sedlo,® 3% a od 1. stol. pf. n. | do 2. stol. n.l. vénovali
znaéné Usili Géinnému vyufZiti jizdniho vojska, resp. jeho vycviku.3®

29 Skytové vytlacili ko¢ovné Kimmery Fijici ve stepich na sever od Cerného mote. Soudé dle nalezd charakteristickych udidel
a postrojl, se Kimmeriové patrné rozptylili podél Dunaje do stiedni a zapadni Evropy. Cést z nich pFeZila také

na Tamanském poloostrové, ¢ast odesla na jih, vpadla v 8. stoleti pf. n. |. do Urartu, poté se viak stali jeho spojenci

proti Asyfantm. V roce 695 dobyli Frygii a pozdéji vyplenili feckd maloasijska mésta. Poté se obratili znovu na vychod do
asyrské Kappadokie a zmizeli z déjin. Byli populaci, ktera rovnéz skvéle ovladala koné pro jizdu.

30 Skytsti jezdci se angazovali i v jinych armadach (pfiklad viz déle v hlavnim textu). Skytské tradice koriské kavalerie o staleti
pozdéji, ve sttedovéku, prevzali mongolské kmeny, co? jim umoznilo dobyt St¥edni Asii, Cinu a ¢ast Evropy a vytvofit ve XIII.
stoleti obrovskou fisi.

31 persané vyuzivaly koni nisajského plemene chovanych v Médii na severozapadé dnesniho Iranu, diky nimz mohli zvysit
vahu zbroje jezdcU a ktefi dokazali unést tézce obrnéného muze. Pokouseli se také o ochranu nohou bojovych koni
obrnénou prikryvkou a ve 4. stol. pf. n. |. byli koné vybaveni ochranou hlavy a hrudi.

32 Recka aristokracie si navic jizdu na konich oblibila a jejich vlastnictvi se povaZovalo za znak vy3$i spole¢enského statutu.
V Recku existovaly dva druhy kavalérie, a to lehka a té7ka lisici se vzajemné vyzbroji a vystroji, pro jejiz taktiku bylo v bitvé
podstatné umisténi na kiidlech pfevazné hoplitského stfedu.

33 Spolu s vyuzivanim sedla zacali fimsti jezdci pouZivat koZené jezdecké kalhoty, jezdecké boty a ostruhy.

34 Na konich se dlouho jezdilo bez sedel, nékdy se pro tyto Ucely pouzivala latka nebo pokryvka. Prvni dikazy o
jednoduchych postrojich (kolem koné upevnény pruh latky), které predchazely vzniku moderniho sedla pochazejiciho

z Asyrie z doby 800 —700 pf. n. I. Rovnéz Skythové pouZivali postroj pfipominajici sedlo, ovsem bez pevné konstrukce a bez
tfrmena. Tyto rané formy sedel zvySovaly ochranu a pohodli jezdce, ale jen s malym narlstem bezpecnosti samotné jizdy.
Rovnéz Sarmati (kolem roku 300 pt. n. |.) uzivali sedla doplnéna o dalsi popruhy pfidrzujici sedlo na misté. Vyvoj sedel s
pevnou konstrukci byl motivovan snahou rozlozit Iépe vdhu jezdce na konském hrbetu a zvysit tak pohodli a vydrz koné. V
Asii byla pevna sedla s dfevénym ramem znama jiz cca 200 pf. n. |. Jako jedni z prvnich na zapadé pouzili pevna (Ctyfroha)
sedla pravé Rimané v 1. stoleti pi.n.|. Ani tato sedla jesté neméla tfmeny.

35 Jednotky umisténé v posadkach poradaly pravidelné vycvikové pochody, béhem kterych bylo nacvi¢ovéno taktické
rozvinuti, pronasledovani, stahovani a protiutoky ve vSsech moznych typech terénu, aby si koné a jezdci zvykli bojovat jak na
roving, tak v tézkém terénu. Jezdci se dostalo jak pésiho, tak jezdeckého vycviku s ohledem na to, Ze byl ¢asto nucen
bojovat jako pésak. Dokud si Rimané tento zp(isob vycviku zachovévali, méli jizdu impozantni a vykonnou.
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Zatimco na zapadé se z jezdc( stavali prislusnici fimské jizdy na konich vybavenych, jak je
nahote uvedeno, v euroasijskych stepich Parthové a pozdéji PerSané zacali koné a jezdce
chranit masivnim kovovym brnénim. Anticky svét nazyval tyto jezdce katafrakty nebo
clibanarii (kamnafi). TéZce obrnéni katafrakté mohli Gtocit na jizdni luciStniky, pfestoze na né
nepritel jesté nevystfilel vSechny Sipy, a také v klusu utolit na predni fady zformované
péchoty.

Koné byli chranéni na hibeté a bocich bronzovym a Zeleznym Supinkovym brnénim,3® které
chranilo konim hitbet a boky. Vtomto brnéni byl na zadech ponechan otvor pro sedlo,
pFiem? trojuhelnikové desti¢ky chrénily zad koné.?’

Koné, na nichZ se mélo s touto zatézi jezdit, museli byt velci a silni. Brnéni katafraktl mohl
unést pouze dobre Ziveny klin o vySce 152 centimetr( v kohoutku. Jak Sarmaté, ktefi
vétSinou bojovali jako katafrakté, tak achaimenovsti PerSané na konci prvniho tisicileti pred
na$im letopoctem skute¢né chovali koné, ktefi tomuto popisu odpovidali. Rimané a pozdéji
Byzantinci pfijali katafrakty do své armady.

V bojovném stiedovéku se kontim dostalo Sirokého vyuziti, i Vikingové, ktefi vedli vyboje i
zapadnim smérem, na svych lodich prevazeli i koné, jako napt. na Island, at uz z divodu dalsi
dopravy po pristani, nebo jako zdroje masa. Diky Vikingim zacinaji v 9. stol. déjiny koni na
Islandu.®®

S konmi vyuZivanymi pro boj byli spojeni Mongolové v cele s DZingischanem pfi svych
dobyvatelskych tazenich. Vyuzili pfitom skytskych tradic vyuziti koni pro tyto ucely.

Ve feudalnich evropskych armadach bylo jezdectvo dulezitou silou, takrka vyluéné sloZzenou
ze Slechtic(, ktefi jedini méli prostfedky na nakup a vydrzovani vélecnych ofa.

V evropském stredovéku byl valecny of (lat. equus bellator, equus ad pugnandum, dextrarius;
franc. a angl.destrier) uZivan jako bitevni nebo turnajovy kan a byl cviceny (a Slechtény)
k tomu, aby nesl svého pdna v brnéni a se zbranémi do bojovych konfliktd, pficemzZ i sam
mohl mit brnéni, a byl schopen i cvalu, napf. v rytifskych hrach.3 Dlouho se mélo za to, e $lo
o velkého koné silou srovnatelného s taznym koném, v soucasnosti je vSak téz rozsiren nazor,
Ze Slo o koné mensi (v kohoutku asi 150 cm.), ktery byl po silové strance srovnatelny se
silnym jezdeckym koném.*

UZivani dextraria bylo véci $lechty.** A¢koli byl bojovnik (nobiles, comites, rytif...) v brnéni
schopen ucinné bojové akce i jako tézkoodény pésak (napf. pfi dobyvani nebo obrané
pevnosti aj.), jeho misto (i v intencich dobové kultury*?) bylo pfedevsim v sedle koné, kde,
chranén kvalitni vystroji, opatfen kvalitni vyzbroji a od détstvi cvi¢eny v jizdé i zachazeni s
rGznymi zbranémi, pfedstavoval jednu z nejstrasnéjsich zbrani stfredovékych bitevnich poli.

36 Jsme o ném informovani prostfednictvim zprav z archeologického nalezu v lokalité Dura Eurépos v dnesni Syrii.
ROSTOVCEV, Michail Ivanovi¢; BAUR, Paul Victor Christopher. The Excavations at Dura-Europos. Conducted by Yale
University and the and the French Academy of Inscriptions and Letters. Preliminary Report of Second Season of Work:
October 1928-April 1929. New Haven: Yale University Press, 1931.

37 Kryty hrudniku a krku koné se nenasly, ale Ize dovodit, jak vyrobené z desti¢ek vypadaly, pfiéemz pozdni koriské masky
s chranici oCi byly vykopany na rGznych mistech fimského osidleni.

38 Jiz v roce 982 islandsky parlament Althing ptijal nékolik zakond, mezi nimi i zdkon zakazujici dovoz koni na Island. Chov
koni tam tedy pokracoval v izolaci, bez pfinosu jiné krve. Lze tedy tvrdit, Ze Islandsky ki je Cistou rasou vice nez jedno
tisicileti.

39 Jeho uzivani na turnajich je pravdépodobné datovatelné na konec 11. stoleti. Turnaje prezily do za¢atku 17. stoleti.

40 plemena starovékych a rané stfedovékych koni byla mensi — nizsi, nez je tomu dnes. Od cca 12. stoleti dale se vSak
primérna vyska koné v kohoutku postupné zvysovala.

41 Dextrarius predstavoval znaény majetek a jeho vycvik byl naro¢ny a dlouhy. Mohl-li si to jeho pan dovolit, pouzival ho
vyhradné do bitev a turnajl (pokud i na turnajova klani nemél jiného koné). Pfi pfesunech, pokud nehrozilo bezprostiedni
nebezpedi, jezdil na jiném leh¢im koni a zbroj vezl jiny ki ¢i mula nebo spole¢na kara v trénu. Chudsi bojovnici (napf. i
druziny feudald aj.) museli vystacit pouze s jedinym levnéjsim, leh¢im a méné kvalitnim koném.

42 Kromé samotné uzitné hodnoty bojového a dopravniho prostiedku ki rytifi poskytoval také zjevnou demonstraci jeho
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V bitvach se dextrarius uplatfioval aZz do rozsifeni stfelného prachu na konci 14. stol., které
vedlo v 16. stol. k zaniku rytifstva a tézké obrnéné jizdy.

Jizda v8ak v armadach nezanikla. Koné hrali v novovékych vélkach dlleZitou roli v rémci lehké
kavalérie®® a trénu. Bylo to pravé 19. stol., kdy chovatelské programy transformovaly lokaIni
plemena a daly vznik novym pro potreby kavalérie, stejné tak jako silnym taznym plemenim
pro trén, a bylo to také 19. stol., kdy se udala vramci porazky Napoleona u Waterloo
posledni velkd jezdeckd bitva v historii, jiz skonlily napoleonské valky, pfi kterych bylo
pouZito tisice koni. Nicméné koné byli pouZiti jesté v pribéhu Il. svétové valky.

Pfipomenme jesté, Ze novovék byl zahajen vybojem Evropan( pres Atlanticky ocean do
Ameriky, v niz koné pred 10 tis. let vyhynuli. Domorodé civilizace a kultury Ameriky se tak
vyvijely bez pfitomnosti koni. Néktefi Indiani se proto udajné domnivali, Ze jezdec s koném
tvofi jedinou srostlou bytost, v kazdém pripadé koné v domorodcich vyvoldvali strach a koné
tak i timto psychickym efektem pomohli dobyt Ameriku. Béhem Spanélské kolonizace doslo
ke vzniku volné Zijictho plemene koné v Severni Americe — mustangu, jehoZ zadkladem byli
zdivoceli koné $panélskych kolonistd. *(Slovo pochazi ze $panélského ,el mestengo” — tuldk
bez domova.)

7) Kan jako partner ve sportu a pro volny cas

V 19. stoleti nastal zlom, kin zacal byt od vynalezeni parniho stroje odsouvan na okraj svého
vyuZziti pro pohon strojl a pro osobni i nakladni dopravu. Pokrok ve vyvoji zbrani zdecimoval
stada vojenskych koni a ucinil koné vojensky nevyuzitelnymi.

Koné ale ziskali nova posldni, resp. posilila se ta, které koné jiz odeddvna® méli, totiz to, Ze
byli vitanymi partnery v hipologickych sportech a soutéZich,*® z nichz mnohé byly oficidlné

43 Naptiklad pfi napoleonskych valkach byli ¢istokrevni arabové nejpreferovanéjsimi konimi pro kavalérii.

44 Prvni zprdvy o mustanzich pochazeji ze 16. stoleti a domorodci je zpocatku pokladali za posvatna zvifata. Pozdéji je zacali
lovit a od 17. stoleti pouZivat jako jezdeckd i tazna zvifata. Vzhledem k pfiznivym podminkdm na americkych prériich se
mustangové silné rozmnofZili (kolem roku 1900 se jejich pocet odhadoval na 2 miliony kus(l) a protoZe prekazeli
farmarskému pastevectvi, zacalo jejich hubeni tak, jako se to stalo s bizony. Jejich pocet rychle klesal, ale tento trend se
podafilo v 70. létech 20. stoleti zastavit. Vyznamné populace mustangt existuji nyni ve statech Nevada,

Montana, Wyoming a Oregon.

45 Viz nasledujici poznamku pod ¢arou, kde se u jednotlivych sportovnich disciplin uvadi i jejich predpokladany plvod.

46 Pravdépodobné ve stepich centralni Asie u Skytht pfed 2 500 lety vznikl jeden z prvnich sportt na konich — koriské pélo.
Starovéka Persie kolektivni hru dvou muzstev od skytskych vojaku slouZicich v jejich armadach rychle prevzala a tésila se
znacné oblibé u spolecenskych elit a zachovaly se o ni zminky v perskych basnich. Z Persie se hra dostala do Indie jako
zabava urozenych (a samozfejmé i jinam, napriklad p¥es Tibet do Ciny a do Japonska), kde se se pdlo od indické $lechty
naucili hrat v poloviné 19. stoleti Britové. Hra se ndsledné rozsifila do rady dalSich zemi.

Mezi sporty na konich, jejichZ kofeny se hledaji v antice, patfi voltiZz. Ta je nejCastéji popisovana jako gymnastika a tanec na
koni a stejné jako tyto discipliny je povazovana spiSe za uméni nez sport. M(iZe byt provozovana jako obor, v ném? se
soutézi, ale i nesoutézné. Pokud jde o jeji plvod, existuji nazory, Ze jeji koreny je tfeba hledat v hrach rimskych cirkd, kdy
akrobati ukazovali sv(j um na konich v trysku. Jinou domnénkou je, Ze plvod voltize je tfeba hledat na antické Krété, kde se
provozovali pfemety pres byci hibety. At tak ¢i onak, jde o to, Ze lidé provédéli na zddech nebo pres zada pohybujicich se
koni (nebo jinych zvitat) pohyby akrobatické nebo taneéni povahy jiz nejméné 2 tis. let. Cetné zminky o provadéni skakani
na koné mame také ze stredovéku a renesance, ktera ostatné dala voltizi jeji jméno. Moderni voltiZ se rozvinula po 2.
svétové valce a stala se jednim z oficidlné uznavanych jezdeckych sportd s vlastnim mistrovstvim Evropy a svéta. Soutézit Ize
v kategoriich jednotlivcd, pard nebo skupin a soutéze sestavaji z povinnych cvikl a volné sestavy.

Novoveék pridal k drive etablovanym konskym sportlm své, napr. horseball, coz je tymova micova hra, kterou hraci na
konich hraji s cilem skdrovat co nejvice , kost”, tj. prohozeni mic¢e obruéi o prilméru 1m. Hra je zaloZena na kombinaci
pravidel koriského pdla, basketbalu a rugby a vznikla ve 30. letech 20. stoleve Francii modernizaci argentinského

narodniho sportu pato, ktery vznikl na poc¢atku 17. stol. a byl zakazan v roce 1790 kvUli vysoké, ¢asto smrtelné Urazovosti
hraca.

Parkurové skakani je jezdecky sport, kdy na vymezeném terénu je stanovena trasa s prekdzkami. Bfevna, z nichZ jsou
postaveny, jsou mobilni a spadnou pti dotyku. Zakladnim pravidlem pro koné i jezdce je prekonat prekazky ve stanoveném
poradi, aniz by je kn porazil, vyhnul se jim nebo je odmitl prekonat.
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Ac byly principy jezdectvi sepsany jiz Xenofonem (viz jinde) a v prabéhu dalsich let prohlubovany, pisemné prameny
vénované skakani pres prekazky jsou velmi fidké az do 19. stol. Je mozné, Ze vznik téchto pravidel souvisi s pravnimi
normami, které byly pfijaty v Britanii a upravovaly pravidla Stvanic na zvér, mj., stanovily pro jezdce zasadu sledovat psi
smecku, a tudiz pfekonavat na konich prekazky na trase, kterou psi smecka ,vytycila“ pfi honbé za zvéri. V souvislosti

s ohrazovanim zemédélskych pozemkd na kontinenté i v Britanii Stvanic pres prekazky ptibyvalo a jiz ve druhé poloviné 19.
stoleti vznikly prvni soutéze v parkurovém skakani.

Drezura je sportovni disciplina postavena na vzajemné harmonii a souhfe koné a jezdce. Cilem drezury je co nejvice
zdokonalit pohyb koné, pripravit (pfijezdit) koné tak, aby byl schopen nést svého jezdce lehce, aby byl pruzny, vyvazeny,
spravné osvaleny a reagoval i na ty nejjemné;jsi pobidky svého jezdce. Pro zavody jsou vypsany drezurni soubory cvik(, které
musi jezdec s koném postupné udélat co nejpfesnéji v uréeném poradi Ulohy rozdélené do nékolika stupnl obtiznosti.
Drezura je uméni definované pro predvedeni se paru ,jezdec — k{in“ a za uméni je ¢asto povazovana vzhledem k tomu, Ze
jejim tézistém je hledani krasy pohybu. Ve své vrcholové podobé je drezura uznana jako olympijska disciplina.

Vécné dlivody vzniku drezury byly spojeny s tim, Ze kin se pouzival jako vojenska sila, bylo nevyhnutelné, aby se kan
dokonale podroboval prfanim jezdce a tim splnil svou Ulohu vyznamného aktéra v boji. V ramci pfipravy koni se jezdéni stalo
ne toliko nécim praktickym, ale ziskalo i jinou dimenzi — jezdec objevil moZnost kultivovat spole¢ny pohyb smérem

k eleganci. Kun je tak pohybové skoleny a tento pojem je fadové vyssi, nez kdyby byl jenom cviceny k vykonu. Dnes je
mozno drezurni jezdéni v tomto smyslu vidét ve Classical Horsemanship and the High School of the Spanish Riding School
Vienna v klasické barokni podobé nebo ve francouzském Saumuru v podobé klasické vojenské jizdy.

Drezura vzesla ze Skoly klasického jezdectvi a vyvijel se po fadu staleti ovliviiovana samoziejmé jezdectvim vojenskym. Stari
Rekové, napt. vale¢nik Xenofén napsali fadu dél, o chovu a vycviku koni. Ty se staly inspiraci pro novéj$i doby. Otec
klasického jezdéni Francois Robichon de la Guériniéra(1688—1751) vypracoval novou pfirucku Ecole de la Cavalerie, ktera se
stala zakladem Classical Horsemanship and the High School of the Spanish Riding School Vienna roku 1572.

20. stoleti také vdécime za westernovy jezdecky sport, ktery se vyvinul na zakladech ¢innosti provadénych v Americe na
dobytkarskych rancich. (Od dob prvnich Spanélskych osadnik( v oblastech dnesniho Mexika a jihozapadnich Spojenych statd
potfebovali rancefi pracovat s dobytkem z koriského hibetu. Dobytek byl ¢asto chovan na obrovskych neohrazenych
plochach, takze honak (kovboj) potieboval velmi klidného, spolehlivého, vytrvalého a obratného koné, ktery byl schopen
pracovat po dlouhé hodiny a pfitom kdykoli vyrazit plnou rychlosti za utikajicim dobytéetem nebo zastavit z pIného trysku a
okamZité vyrazit na druhou stranu. JelikoZ jednu ruku kovboj potfebovat na ovladani lasa, pohanéni dobytka nebo i ke
stielbé, byl ki ovladan prevaziné nohama a sedem a vedeni otéZzemi se omezilo pouze na jednu ruku.) Postupem casu se z
neformalnich ukazek a soutézi demonstrujicich dokonalé ovladani koni vyvinulo sportovni odvétvi, do kterého dnes kromé
reiningu patfi také cutting, working cow horse a mnohé dalsi westernové discipliny. Ze Severni Ameriky se westernovy
jezdecky sport rozsifil do celého svéta. Pfi soutézich v ném je diiraz kladen predevsim na vSestrannost koné i jezdce.

Velmi starou disciplinou koriského sportu je vytrvalostni jizda (endurance). Jde v podstaté o ¢asovy zavod na konich na
velké vzdalenosti (od 20 km do 160 km za den, nebo 2 x 100 km za dva dny). Méfeny béh musi probéhnout co nejrychleji,
pFi¢em? ale kG musi zGstat podle soudobych pravidel v perfektnim zdravotnim stavu ovéfovaném veterinarnimi
prohlidkami. V soucasnosti je vytrvalostni jizda oficialné uznanym koriskym sportem a je tedy zastoupena na Svétovych
jezdeckych hrach. Koreny vytrvalostni jizdy jsou spojeny s potfebou komunikovat a pfedavat zpravy z jednoho mista na
druhé co nejrychleji. (Historické postovni sluzby v Evropé a Severni Americe dobfe dokladaji tento pohled na déjiny
vytrvalostni jizdy. Historicky to vSak byly postovni sluzby na izemi Asie, zejména ¢inské a mongolské, které byly jako prvni
zaloZeny na prekonavani velkych vzdalenosti na cvalajicim koni, a to jiz od 4. stol. pf. n. |., resp. u Mongold od 13. stol. n.l.)
Na vytrvalostni jizdé ve volném terénu méla zajem také vojska. Pro dobyti rozsahlych uzemi museli byt koné schopni
prekondvat velké vzdalenosti, a tedy byt rychli a robustni. Prikladem mohou byt pravé vojska Mongol(. Prvni soutéze ve
vytrvalostni jizdé byly pofadany v novovéku jiz v 19. stol. v USA, Austrdlii a Evropé, oviem tehdy jesté bez respektu

k dopaddm na zdravi koné.

Jednim z nejstarsich koriskych sportt jsou dostihy. Dostih je zavod koni, ve kterém se Ucastnici snazi dostat do cile jako
prvni, a prokazat tak vykonnost koné, ktera je v soucasnosti nasledné dulezita pro pripadné zarazeni do chovu. Dostihy se v
dnesni dobé poradaji na dostihovych zavodistich. Dostihy se déli na rovinové dostihy, prekazkové dostihy a klusacké
dostihy. Princip dostihu, kterym je urcit, ktery z alespon dvou koni je rychlejsi na danou vzdalenost, se od Antiky nezménil,
pricemz ale plati, Ze dostihy byly praktikovany viemi civilizacemi Starého svéta od nejstarsich dob; archeologické prameny
ukazuji, 7e existovaly v Egypté, Babylonu, Syrii, antickém Recku, kde dostihy byly sou¢ésti Olympijskych her a athénskych
Panhelénskych her. V antickém Rimé byly koriské dostihy a zavody vozii (viz nize) predmétem byznysu, co? se ale pfili§
nezménilo: nejde jen o obchodni zajmy majitelt dostihovych jezdeckych koni ¢i klusaki (je jasné, Ze Sampion ma na trhu
vétsi cenu nez outsider), ale téZ o sazkarstvi, které je nékdy spojeno, vzhledem ke své potencialni lukrativnosti, i se
zlo¢inem. Zavod voz(, predchldce dnesnich klusackych dostihd, byl jednim z koriskych sportd, které se tésily nejvétsi
popularité a prestiZi v antickém Recku, Rimé i Byzanci. Sdm institut zdvodu voz( pronikl i do mytologie, napiiklad do baje o
Pellopovi (viz na jiném misté). Dostihy prezily do dnesnich dnd. Dlvody spocivaji jednak v tom, Ze jezdci zdokonalovali své
dovednosti pravé pri hrach a zdvodech (a pfipravé na né), coz mélo mj. vyznam i pro vojenstvi, jednak v tom, Ze jezdecké
soutéze byly vitanou zabavou i pro davy divaku (stejné jako turnaje). Pravé popularita dostihovych (a i jinych historickych
koriskych sport(, napt. dresury, vytrvalostni jizdy) napfi¢ stoletimi umoznila, aby se uchovaly dovednosti, které by jinak
zmizely s tim, jak zaniklo vyuZiti koné pro vojenské ucely.

Kocarové soutéze resp. vozatajské soutéZe jsou specializovanym sportovni odvétvim, kdy soutéZici — vozatajové — nejedou
primo na koni, ale vezou se (na povozu) na specialnim vozidle tazeném korimi (tedy jedou v koc¢aru). Obvykle se jednd o
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mezindarodné uznany jako sporty olympijské, pripadné Mezindrodni jezdeckou federaci.
Vzhledem k popularité amatérskych i profesionalnich hipologickych sportd a soutézi zménili
chovatelé v poslednim stoleti chovny cil — misto vétSinou vSestranné uZitkového koné zacali
Slechtit specializovana sportovni plemena pro dostihy, skoky ¢i drezuru.

Z minulosti zGstala zachovana i jind ,zabavni” funkce koné ve vztahu c¢lovéka a koné: kan je
schopen ¢lovéku poskytovat podivanou — vzpomerime na cirkus, at uZz jde o cirkusovou
drezuru nebo voltiz, ktera ovsem neni v této souvislosti povazovana za sportovni disciplinu.

Nelze smim ani opomenout vyuziti koni pfi lovu, pravdépodobné jeden z nejstarsich zplsob(
vyuziti koné pro ziskani kofisti. Lov na koni ale v pribéhu staleti tuto geneticky primarni
funkci postupné ztracel, a, zejména u spolecenskych elit, se ménil ve vitanou kratochvili a
spolec¢enskou udalost kombinovanou se sportem, napf. pfi Stvanicich tolik oblibenych v 19.
stol. u vyssich vrstev spole¢nosti.

Kromé sportovniho a soutéZniho uplatnéni koni hledaji lidé konce 20. a pocatku 21. stol. u
nich protivdhu k pfetechnizovanému a socialné odcizenému svétu: kin je soucasti svéta
Zivych bytosti, a skrze partnerstvi s nim se ¢lovék vraci k pfirodé a jejimu rytmu; kn je vsak i
spole¢nikem pro traveni volného ¢asu, s nimz Ize pfekondvat pocit osaméni.

8) Kun jako téma uméleckych zobrazeni, legend, mytl a ritualt — od 35 tis. pfed n.l. do
soucasnosti

Koné nachazime velmi ¢asto v legendach, mytech a virach. Napfiklad jiz vyse byla fec¢ o
zobrazeni koni v jeskynnich malbach z doby kamenné (viz kapitola Kin jako zdroj lidské
potravy); bily kiin je zobrazen na geoglyfu v Uffingtonu (Anglie) z doby bronzové — cca 3000
let pf. n. I,* s korimi se setkdvdme i v pohfebnich ritudlech, jak o tom svéd¢i archeologické
nalezy v kurganech kocovnickych populaci.

Starovék, zejména Antika, dale prohloubila prinik koné do svéta mytl a baji: zrodil se
okfidleny kdn, syn boha mofi Poseiddna a Medusy a symbol basnikli — Pegasos, ktery byl
spojencem hrdiny Bellefronta; koné zapfaZeni do vozu boha Hélia z baje o Faethonovi,
Poseidonovy koné zndmi z mytu o Pelopsovi a jeho ndmluvach, anebo i Bucefalos zndmy z
vypravéni Alexandru Velikém, ktery jediny ho dokazal zkrotit, aj. myticti koné. Antika dala
také vzniknout Kentaurovi — spojeni ¢lovéka a koné. Indie zrodila bilého koné jako jedno z
vtéleni indického boha Visnua a boZstvo s konskou hlavou jménem Hayagriva je v hinduismu
boZstvem védéni a moudrosti. Zrodila rovnéz bélouse Kanthaka, koné prince Siddhartha,
pozdéjsiho Budhy, a do Indie pak sméfuji stopy vzniku legendarniho zvifete — jednorozce,
kterého evropsky stfedovék povazoval za symbol Cistoty a dal mu téZ i nékteré znaky
fyziognomie koné.

Evropsky starovék konim také pfrirkl specidlni boZstvo: plivodem keltska bohyné Epona byla
uctivdna jako domaci bohyné chovatelll koni, obecnéji také jako bohyné hojnosti a

soutéze, kdy se testuje vozatajska zru¢nost na vymezené draze. Viz musi prekonavat rizné umélé prekdazky a specialni
vozatajské branky.

puvodné z potieby testovat zpuUsobilost koni pro narocné potreby armady. V dobach, kdy byl kit hlavnim dopravnim
prostiedkem pro armadu, bylo dlleZité, aby méla k dispozici koné vytrvalé a silné, majici nezbytnou drezuru pro to, aby kan
byl za vSech okolnosti spolehlivy. Pro ovéreni uvedenych schopnosti vznikly zkousky sestavajici z testovani vytrvalosti
(endurance) a prekonavani prekazek. (Proto byla tato disciplina v severni a vychodni Evropé nazyvana military). Postupem
Casu se toto testovani preménilo na sportovni disciplinu. Prvni soutéZe tohoto druhu vznikly ve Francii po roce 1900 a do
programu Olympijskych her byla military zarazena poprvé roku 1912 ve Stockholmu. Jde o soutéz skladajici se z drezury,
parkuru a cross-country, kterd byva nékdy povazovana za konisky triatlon.

47 Vétsinou se soudi, Ze Bily kiri v Uffingtonu je kmenovy symbol a je v néjakém vztahu ke staviteldm hradisté v Uffingtonu.
Jind hypotéza predpoklada, Ze by vyobrazeni mohlo svédcit o kultu bilého, mozna slunec¢niho koné v keltské Britanii.
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prosperity, jejim? atributem byl k. Tuto bohyni od GalG pfevzali i Rimané, ktefi Galy ¢asto
zarazovali do svych jezdeckych oddill, a ve vojenskych oblastech Ryna a Dunaje ji vzyvali
velitelé jezdeckych oddild fimské armady, aby ochrafiovala jezdce a jejich koné.*® % Také
seversky panteon mél svého koné — osminohého Sleipnera nélezZejiciho bohu Odinovi a fadu
koni najdeme v severskych sagach.

Také stfedovék zrodil své koné spojené s legendami nebo naboZenskou virou, at uz jde o
koné jezdcl z Apokalypsy, castém namétu vytvarnych uméni, o koné sv. Jifi, nebo koné sv.
Martina, ktery ve stredoevropské etnografii jezdi na bilém koni, nebo koné Babieca
naleZejiciho El Cidovi,>® nebo Al Buraga, koné zndmého z isldamské mytologie spojovaného
s Prorokem, ¢i koné Haizum, ktery podle isldmské tradice slouzil archandélu Gabrielovi a
mohl [état z planety na planetu.

Koné jsou také casto predmétem zobrazeni prostfedky vytvarnych uméni, setkdvame se
s nimi ve vSech dobach: napfiklad na hrobni mosaice zobrazujici Unos Persefony z tumulu
Kasta v Amphipolis nebo na kvadrigdch na bronzovém kratéru z hrobu ve Vix; dextrariové
stredovékych rytir( vstoupili do stfedovéké kultury mj. v legendach z Artusovského cyklu ci
na zobrazenich ve stfedovékych manuskriptech (napf. Hortus deliciarum z 12. stol., rukopis
Pietra de Ebulo téZ z 12. stol. nebo Codex Manesse z poc. 14. stol.) ¢i plastikach (napfr. socha
sv. Jifi na Prazském Hradé z roku 1373).

Vyznam koné pro stfedovék dosvédcuje mimo jiné i prlanik jeho zobrazeni na mista
nejcestnéjsi — do znakd Slechty a mést, pfipadné na jejich peceté, i kdyZz sam princip
heraldickych znameni je mnohem starsi. Se zobrazenim koné se setkdvdme také na jiném
symbolu moci — mincich®! a ve filatelii (zndmky).

Ani uméni novovéku nezapomnélo na koné: setkdvame se s nimi v bezpoctu literarnich dél
(jmenujme alespon Rosinantu Dona Quijota) a v dilech vytvarnych uméni, napf. na obrazech
od Philippa Ferdinanda de Hamilton, Johanna Georga de Hamilton, Eugena Delacroix, Edgara
Degase ¢i Théodora Géricaulta, George Stubbse, ale i Salvatora Daliho, Franze Merela a
dalsich; k@n byl také na portrétech vladafl a vojevidcl, vzpomenme napf. alespof na
jezdecky portrét Karla V. od Tiziana. Pokud jde o sochafstvi, rovnéz v ném je kan castou
soucasti jezdeckych pomnikl, pocinaje jezdeckym pomnikem Marca Aurelia vRimé ¢&i
kondotiéra Gattamelaty od Donatella v Padové a jezdeckou sochou sv. Vaclava v Praze na
Vaclavském namésti konce; a bez soch konl a jejich spreZeni se neobesla ani socharska
vyzdoba mnoha budov, z nichZ jmenujme alespon Parthenonsky vlys.

Bez koné se neobesel ani lidovy folklor — s kofimi se setkavdme v lidovych pisnich vojenskych
a rekrutskych, pracovnich, milostnych atd.; kan je hrdinou ¢i spoluhrdinou mnoha lidovych
pohadek ¢i povésti®? a s motivem koné se setkame i na vytvarné vyzdobé nékterych vyrobk
lidového femesla, keramikou pocinaje a fezbarstvim a hrackarstvim konce.

9) Kun jako pomocnik v komunikaci zprav

Cilané byli pravdépodobné ve starovéku prvni, kdo vytvofil systém postovnich stanic
s konmi, fenomén, ktery byl odivodnény potiebou rychle a uc¢inné predavat informace v fisi
o velkém Uzemi a zaroveri se solidni spravni soustavou. Mongolové se pfi své invazi do Ciny
ve 13. stol. n.l. sezndmili se systémem organizace dalkové korské posty. Spojeni mezi

48 Méla také velky ohlas u fimskych lidovych mas. Stopy jejiho uctivani (sosky, votivni napisy) byly nalezeny az

v Plovdivu v Bulharsku, také v Rumunsku a Jugoslavii.

49 Keltského plvodu byla zfejmé i bajna a hroziva bytost Kelpie, znama napf. ze skotského folkloru a berouci na sebe
podobu honé nebo koné s rybim ocasem.

50 Rodrigo Diaz de Vivar (1043—-1099) byl kastilsky Slechtic a $panélsky vojensky velitel, kterého Maurové nazyvali El Cid (coz
znamnelo ,,pan*“) a kfestané El Campeador (coz znamenalo udatny bojovnik).

51 Napfiklad zlaté keltské statéry aj.

52 Nékdy ovsem i zlym, napfiklad v nékterych vypravénich jezdi dabel na ¢erném koni, na koni jezdi strasidla jako bezhlavi
rytifi, Cerni ohnivi ofi byvaji zapfazeni do koc¢ard vezoucich hrisniky do pekel atd.

13


https://cs.wikipedia.org/wiki/Galov%C3%A9
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%98%C3%ADman%C3%A9
https://cs.wikipedia.org/wiki/R%C3%BDn
https://cs.wikipedia.org/wiki/Dunaj
https://translate.googleusercontent.com/translate_c?depth=1&hl=cs&rurl=translate.google.com&sl=en&sp=nmt4&tl=fr&u=https://en.wikipedia.org/wiki/Amphipolis&xid=17259,15700023,15700124,15700186,15700191,15700201,15700237,15700242,15700248&usg=ALkJrhgmWarnjPU_UU2QG9mREb_sCeGNCQ
https://www.webumenia.sk/dielo/CZE:MG.Z_974
https://fr.wikipedia.org/wiki/Th%C3%A9odore_G%C3%A9ricault
https://fr.wikipedia.org/wiki/George_Stubbs
https://cs.wikipedia.org/wiki/Tizian
https://cs.wikipedia.org/wiki/Plovdiv
https://cs.wikipedia.org/wiki/Bulharsko
https://cs.wikipedia.org/wiki/Rumunsko
https://cs.wikipedia.org/wiki/Jugosl%C3%A1vie

nomadskou kulturou Mongoll, kterd si koni mimoradné cenila, a principy ¢inské postovni
komunikace vyuZivané pro sprdvu fiSe, zejména systémem stanic pro vyménu kuryrnich koni,
umoznil Mongolim ovladat jejich rozsahlou fisi, i kdyz Mongolové tohoto systému vyuZivali
predevsim pro vojenské ucely.

Za nastupcl Cingizchdna se systém postovnich zastavek rozdifil do Irdnu a Irdku, pozdéji
v Syrii.

Pfelom stredovéku a novovéku je etapou, kdy se po upadku, ktery zacal s padem
Zapadofimské fise, znovu rodi systém postovnich kuryrd na konich. Systémem postovnich
jezdcl (postriders) se rozumi systém distribuce koni a jezdc( pro ucely dorucovani zprav a
existoval v raznych epochach na rlznych mistech (viz vyse) a je zde nami vyhrazen pro sité
pravidelnych sluzeb poskytovanych v urcitém stupni stdtem nebo na zakladé jeho povoleni
(monopolniho). Tyto sité byly zaloZeny na predem definovanych trasach (tzv. postovni
silnice) a bodech. Na rozdil od jinych variant vyuzivani koni pro dorucovani zprav, postovni
kuryfi shromazdovali a dodavali poStu béhem celé své cesty a setkavali se na uréenych
mistech a ve stanovenych ¢asech s jinymi kuryry, s nimiz si vyménovali postu k doruceni. Tak
mohla byt korespondence pomérné rychle dorucena v rdmci rozsahlého Uzemi na dlouhych
trasdch za pomérné pfiznivou cenu. Pro novovék je pfiznacné, Ze postovni kuryfi dorucovali i
soukromou postu. To a ddle to, Zze pracovali podle predem daného casového radu, je
odliSovalo od starsich systémd, které byly uréeny vyluéné pro vladni nebo armadni vyuZiti.

V Evropé byl jiz od 15. stoleti uzivan v Itdlii, kterd, kterd méla nejblize k dédictvi antického
fimského systému cursus publicus.>?

Ve Francii byla tato sluzba uzivdna od Ludvika XI., ktery se rozhodl zfidit ji véetné
preprahacich stanic, aby ziskdval informace (a udéloval své pokyny) co nejrychleji za
do celého kralovstvi a mél zajisténu nezbytnou diskrétnost. Prevzal tedy principy fimského
systému cursus publicus a sluzba existovala pod nazvem ,Service des chevaucheurs du roi“.
Kuryfi na konich byli schopni ujet za den vpriméru 40 km i vice, pokud vyuzivali
preprahacich stanic, které byly od sebe vzdaleny 28 km. (V dobé nejvétsiho rozmachu
francouzské koriské posty ve 2. pol. 19. stol., méla tato k dispozici cca 40 tis. koni dorucujicich
denné postu po celé Francii.)

Na uzemi ovladanych cisafskymi Habsburky se systém rozvinul diky aktivitam rodu Thurn
Taxist od poloviny 16. stol., i kdyZ na GUzemi vlastni Svaté fise existoval jiz jeho predchlidce —
od roku 1274 disponovala Hansa (liga hansovnich mést) pravidelnou postovni sluzbou mezi
hansovnimi mésty a Hansou ovladdanymi hrady. V dobach Thurn TaxisG byly jednotlivé
preprahaci stanice k vyméné koni ve vzdalenosti cca 1 dne jizdy.

.....

pres vladni restriktivni politiku byl uZivan jiz i pro soukromé ucely (ve Francii od dob Jindficha
IV.), jedna etapa Cinila pfiblizné 10 mil, po niz byli koné vystFidani.

Kolem roku 1660 se objevila ,chaise de poste”, cozZ byl lehky dvoukolovy vozik taZzeny jednim
nanejvyse dvéma konmi, ktery plvodné vzesel z kolesky uréené k prepravé jedné osoby a ta
zase z nositek. Pravé jeho lehkost ho predurcila k pfepravé posty s postovnimi konmi
stfidanymi na preprahacich stanicich. Mohl ovSem také prevazet jednoho aZ dva cestuijici.
Pozdéji zajistuje spolecnou prepravu posty a osob (4 aZ 8 cestujicich) ve Francii malle-poste
(mail coach v Britanii) uzivajici ¢tyrkolovych voz(.

53 Cursus publicus byla sluzba uréend k piepravé zprav, dariovych vynost a Grednikil v Rimské Fisi, ktery podédila Byzantska
fiSe. Institut cursus publicus byl zachovan az do zaniku Zapadorimské fiSe a nastupnické staty leckdy prevzaly nékteré casti
systému (napriklad fiSe Karla Velikého méla ,,03etfeny” tfi takovéto trasy).

Pavodnim ucelem cursus publicus bylo umoznit co nejrychlejsi a nejsnazsi komunikaci se vsemi provinciemi fiSe. Plvodni
Stafetové predavani zprav bylo nahrazeno jedinym kuryrem, ktery zpravu dopravoval od odesilatele k adresatovi, a na
preprahacich stanicich mu byla dana pfileZitost vyménit unavené koné za odpocaté. V fimském systému existovali
preprahaci stanice pro koné kazdych 10 mil.
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B)

V roce 1784 se objevuje v Britanii mail coach. Byl to uzavieny viiz pro pfepravu 4 cestujicich a
dalsi se mohl usadit na kozliku vedle ko¢iho. Na zadi vozu byl mistén objemny kufr pro
prepravu posty se sedadlem pro postovniho zaméstnance, ktery na rozdil od kontinentalnich
pomérl nikdy nesmél Fidit viz, jehoZ rychlost byla mezi 8 az 13 km/hod. U mail coach méla
pfednost rychlost pfed pohodlim cestujicich.>*

Malle-poste ve Francii, kterd nahradila dvoukolové vozy uZivané za vlady Ludvika XV. a
Ludvika XVI., mohla prepravovat kromé posty i cestujici. Byly to tézké, uzaviené ctyrkolové
vozy, zavésené na pruzinach tazené ctyfmi konmi. Predni ¢ast (kabriolet) byla uréena pro
vozku a jednoho cestujiciho, centrdlni kabina byla pro tfi cestujici a na zadi byl kufr vyhrazeny
pro postu. Malle poste méla priveligium, a to s ohledem na svou prioritné postovni funkci,
jet tryskem. Byla uzivéna az do poloviny 19. stol.>®

Zaveér

O vyznamu koné pro ¢lovéka toho bylo na prechozich strankach jiz nazna¢eno mnoho. V 19.
stoleti role koné vrcholi. Jeho uZiti se vSestranné rozsifilo: koné obstaravali veSkerou
dopravu, nakladni i osobni, zastavali kdejakou tézkou praci v armdadé, zemédélstvi i rodicim
se primyslu a Zadna tovarna se neobesla bez své staje. Koné byli spousténi i hluboko pod
zem do Sachet, aby tahali ve Stolach hunty s vytézenym uhlim ¢i rudou. Koné ve méstech
roztaceli kola obchodu a verejnych sluzeb — kazdé mésto mélo koné ,stéhovaky" a
,popelare", koné pouzivala policie a celnici.

Koné tedy hrali klicovou roli ve vyvoji moderniho svéta. VyuZivani koné zpUsobilo revoluci
v zemédélstvi, pomohlo rozvijet mésta, zlepsilo a zrychlilo dopravu a komunikaci, usnadnilo
ale také imperialismus a valéeni. Koné prispéli k lékafskym prilomim a dodnes zUstavaji
ikonou vyvoje lidské civilizace.

Pfichod parniho stroje, pozdéji spalovaciho motoru a elekromotoru, rozvoj motorové
dopravy a vyuzivani zemédélského traktoru byly ale signdlem zaniku konského potahu a
pohonu ke konci 19. a béhem 20. stoleti ve vétsiné vyspélych zemi. Rozvoj vojenské techniky
ved| k postupné eliminaci koni s jejich zranitelnosti z armad.

S témito zménami Sla v ruku v ruce i proména téch, kdo koni uzivali: vojensti kavaleristé,
cestujici na konich ¢i vdostavnicich zmizeli, zmizeli poStovni kuryfi, ubyva zemédélcl
pohdnéjicich svého konika zapfazeného do vozu nebo pluhu atd. Ti vSichni byli nahrazeni
jezdci a jezdkynémi, ¢asto méstského puUvodu, ktefi hledaji a v jizdé na koni nachazeji,
kontakt s pfirodou a pfileZitost k fyzickym aktivitam.

Jak jsme jiz opakované uvedli — spojeni mezi ¢clovékem a koném se zdsadné zménilo béhem
20. stoleti v rozvinutych zemich a s rozvojem techniky doslo k posledni proméné funkci,
které koné dosud v Zivoté lidi plInili, nicméné vysoky vyznam koné zlstal symbolicky zachovan
a je potvrzovan v zakladnim znaku lidského rodu — v lidské feci. Stale v ni nachazime radu
rozsitrenych a stabilizovanych jazykovych réeni odkazujicich na koné a jeho vlastnosti,
napriklad ,dre jako ktn“, ,silny jako kdn“, , byt na koni“ (ve smyslu mit navrch).

Do 21. stoleti vstupuji koné s posilenim svého poslani, sportovniho, terapeutického,
strazniho, uméleckého a spolecenského.

54 Doprava osob byla tedy zajistovana pfedevsim stage coaches, které odpovidaly kontinentalnim dostavnikam.

55 S postovnimi kuryry, byla spojena zvlastni zvukova signalizace: Signaly na trubku ddvali postovni kuryfi, pfipadné vozkové
a postilioni dostavnikd pred prijezdem ke stanici tamnimu personalu na védomi, Ze ma pfipravit postovni koné k preprahani
(i jejich pocet) a postu (a cestujici se vyzyvali, aby se pfipravili k odjezdu). Ve starsich dobach pfi jizdé v noci vyzyvali spésni
kuryfi troubenim straZzce méstskych bran k jejich otevieni, nebot posta ve sluzbach panovnika byla nadfazena méstskym
pravam. Signaly pfi jizdé oznamovaly ostatnim uZivatelUm silnic, Ze maji uvolnit cestu posté, ktera méla pred nimi prednost.
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Priloha ¢c. 2
PLEMENO STAROKLADRUBSKY KUN

Starokladrubsky kuri je mohutny teplokrevnik®® velkého obdélnikového ramce, s klabonosou hlavou
svyraznym okem na vysoko nasazeném krku, s dobrym osvalenim, silnou kostrou, se strmou
lopatkou umoZiujici typickou vysokou akci hrudnich koncetin (majestatni gesta prednich nohou
vyrazna predevSim v klusu, coZ pfipomind pohyb muZe pfi slavnostnim pochodu). Pravé takové
vlastnosti byly a jsou pro galacarrossiera zasadni. Toto plemeno se fadi mezi stara kulturni plemena
koni.

Pocatek vyvoje plemene starokladrubsky kir datujeme do poloviny 16. stoleti a je spjat s dovozem
staroSpanélskych koni do Kladrub nad Labem, ti byli vtomto obdobi velmi mddni, oblibeni a byli
neodmyslitelnou soucdsti ceremonidlu na habsburskych dvorech. V 17. stoleti byl do Slechténi
zapojen staroitalsky neapolsky kdn za ucelem upevnéni znakl tézkého galacarrossiera uréeného
k tahu velkych bohaté zdobenych kocar( (carross) uzivanych spoleéenskymi elitami té doby. Narodni
hiebclin Kladruby nad Labem je na celém svété nyni jedinym, dodnes fungujicim hfeb¢inem, kde bylo
k ceremonialnim tcellim panovnického dvora specialné vyslechténo kocarové plemeno koni.
Nejpribuznéjsim a nejvice podobnym plemenem je lipicky kdn. Jeho chov byl podobné postaven na
staroSpanélské a staroitalské krvi. Exteriérové rozdily vyplyvaji predevsim z ucelu, ke kterému bylo
dané plemeno vyslechténo a z prostredi, v némz slechténi probéhlo. Starokladrubsky kin jako tazny
kocarovy kin je vétsi a mohutnéjsi, lipicky kan, jako kan jezdecky, je mensiho ramce. Aby bylo
dosaZeno Zadouci velikosti a mohutnosti, nese v sobé starokladrubsky kan vice genli mohutnéjsich
staroitalskych koni oproti koni lipickému, jehoZz exteriér je naopak vice ovlivnén mensim a méné
mohutnym koném staroSpanélskym. Plemeno lipického koné vzniklo v hiebcéiné Lipica (dnesni
Slovinsko), ktery byl, tak jako Kladruby nad Labem, habsburskym dvornim hrebéinem. V dobé
habsburské monarchie si hfebciny mezi sebou vyménovaly plemenny material, kdy byli nékteti hiebci
pouZiti k zuslechténi druhého plemene a zalozili tak pfimo otcovské linie (napfiklad starokladrubsti
hfebci Maestoso a Favory zalozili otcovské kmeny téhoz jména v chovu lipickych koni). Vzhledem
ktomu, Ze cisafsky dvir potfeboval k ceremonidlnim dceldm vyluéného charakteru jen velmi
omezeny pocet kocarovych koni, nebyl chov starokladrubskych koni, oproti koni lipickému, rozsifen
do ostatnich zemi monarchie. Ztohoto dlvodu je i dnes populace starokladrubskych koni
malopocetnd Citajici pfiblizné jen 1800 jedincG (z toho 500 nejcennéjsich jedinch je chovano
v Narodnim hiebciné Kladruby nad Labem). Lipickych koni, ktefi se chovaji vedle jejich domoviny
v mnoha dalsich zemich, je na celém svété celkem pres 10 tis. kusu.

Starokladrubsky kln se podilel na vzniku koné lipického, trakénského a Nonia. Vedle lipicana jsou
dalSimi pribuznymi plemeny starokladrubského koné predevsim ta plemena, ktera svdj plvod
odvozuji od stejnych staro$panélskych nebo staroitalskych predkd. Radi se mezi né andalusky kdr
(té% Pura Raza Espafiola = P.R.E. — Spanélsko), lusitansky k(i (Portugalsko), frisky kari (Holandsko),
murgese (Italie), knabstrupsky kar (Dansko), frederiksborsky>” kiifi (Dansko), orlovsky klusék (Rusko).

Populace starokladrubskych koni je malopocetna, na celém svété je celkem pfiblizné 1800 jedincd,
coz tvofi pouhych 0,003% zodhadované celosvétové populace koni (60 mil. ks). VétSina
starokladrubskych koni je chovana v Ceské republice, nékolik set koni je drieno v zahranici, aZ na
vyjimky v evropskych zemich. Chovnych klisen je celkem na svété pres 500 ks.

56 Teplokrevnd plemena spadaji do skupiny koni vychodnich (orientélnich), starokladrubsky k(i do podskupiny koni
arabského typu).

57 Plvodné v Dansku chované plemeno taznych kocarovych koni (frederiksborgsky ki) zaniklo a hfebcin, ktery dal koni
jméno, jiz neslouzi svému ucelu. Ostatni v textu uvedena plemena dosud existuji.
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Klicovou roli v kontinudlnim a systematickém chovu tohoto plemene sehrdva Narodni hrebcin
Kladruby nad Labem, ktery chovd pres 500 ks starokladrubskych koni z celkového poctu a produkuje
vice nez 65% rocné narozenych hfibat vcelé populaci; Zadny dalsi vétSi hifebcin se chovem
starokladrubskych koni nezabyva, je jen nékolik mensich privatnich chovatel( (vétsina z nich je z CR a
nejvétsi produkuji rocné maximalné 5 htibat, v poslednich letech se kazdorocné rodi nékolik htibat i
v Polsku, v nékterych letech se rodi hiibata i na Slovensku).

V minulosti byl chov starokladrubského koné ovliviiovan i médnimi trendy, ale v druhé poloviné 18.
stoleti se ustoupilo od plvodné pestrych barevnych variant a pristoupilo se k chovu bilé a vrané
populace a je tak tomu do dneska, pricemz ale plvodni vrana populace ve 30. Iétech 20. stoleti témér
zanikla a muselo se v jejim pripadé pristoupit ke genetické regeneraci.

Chov starokladrubského koné v Narodnim hrebciné Kladruby nad Labem spociva v tzv. udrZzovacim
Slechténi, snahou je tedy toto unikatni plemeno uchovévat v nezménéné podobé s dlrazem na
zachovani plvodnich typickych znak( galacarrossiera. Vzhledem k tomu, Ze Habsburkové byli velmi
konzervativni, neovlivnila méda anglickych koni v 19. stol. chov starokladrubského koné. Diky tomu a
diky neménnému chovnému cili v soucasné dobé si tak starokladrubsky kin zachoval svij pGvodni
,barokni vzhled” a znaky plvodnich plemen, kterd jiz vymizela a kterd od konce stfedovéku do 18.
stoleti ovliviiovala chovy ve vétsiné evropskych zemi (staroSpanélsky kan).

Soucasné udrzovaci Slechténi starokladrubského koné tedy nepodléhd mdédnim vliviim a pfipadnym
komerénim tlakim. Tim se diametradlné odliSuje od soucasnych trendl Slechténi modernich
sportovnich plemen koni, kde je nejdllezitéjsim ukazatelem vykonnost v dané sportovni discipling,
kdy typické plemenné znaky nejsou duileZité a mezi plemenné rozdily se pozvolna stiraji a postupné
tak zanikaji néktera historickd plemena a vznikd tak v podstaté komercni celosvétovy unifikovany
hybrid.

Narodni hfebcin Kladruby nad Labem vede celosvétovou plemennou knihu starokladrubského koné,
nebot pro toto plemeno neni vizZadné jiné zemi plemennd kniha vedena. Plemennad kniha
starokladrubského koné je uzaviend, to znamen3, Ze k jeho Slechténi nelze poufZit pfislusnika jiného
plemene nez koné starokladrubského.

Narodni hirebéin Kladruby nad Labem exportuje tfetinu prodejnich koni mimo Gzemi CR, zejména do
Némecka, Rakouska, Svycarska, Polska, Danska a Svédska, v neposledni fadé i do Holandska pro
vyuziti u jizdni policie. Starokladrubsky kdn neni v zahranici vyuzit prvoradé k chovu. Pfiznivci tohoto
soutéze sprezeni, rekreacni i akademické jezdéni pod sedlem. Starokladrubsky k{n ma velmi
specifické vlastnosti a ten, kdo se pro néj rozhodne, preferuje jeho unikatni impozantni exteriér,
mechaniku pohybu, charakter.

Mimoradné postaveni mezi obchodnimi partnery Narodniho hiebcina Kladruby nad Labem maji
kralovské stdje v Dansku, kam jsou od roku 1994 doddvani starokladrubsti koné bilé barvy pro ucely
ceremonidlni zapreZe. PoZzadavkem je Cisté bily kan, s korektni télesnou stavbou, dobrou mechanikou
pohybu a predevsim vyrovnanym charakterem. Svédska kralovskd jezdecka garda pouZiva od roku
2004 starokladrubské koné pod sedlem, jezdi na nich hudebnici. Kazdy kn prosel prisnym vybérem
z hlediska zdravi, povahovych rys(, exteriéru. PoZzadovan je Cisté bily, elegantni ki velkého ramce.

K uchovani starokladrubského koné nestaci chranit pouze jeho samotného, ale i specifické
podminky hiebcina v Kladrubech nad Labem, zejména celé jeho krajiny, tj. podminky, které daly
tomuto plemeni jeho podobu. Vedle toho je nutné zachovat tradi¢ni chovatelské postupy, které
plemeno formuiji.
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Priloha ¢. 3
SITUACE HREBCINU V SOUCASNEM SVETE

Vétsina velkych historicky vyznamnych hieb¢ind a hiebcincl fesi v soucasné dobé existenéni otazky v
nékterych zemich je tento problém feSen komercionalizaci, zménou plvodniho Gcelu ¢i dokonce
ukoncéenim jejich ¢innosti; néktefi vlastnici (véetné statl) resi ekonomickou situaci svych hiebcin(
omezenim jejich ¢innosti véetné sniZzovani stavl chovanych koni. Z nékterych se stavaji vzdélavaci Ci
vyzkumna strediska. Statni hiebciny Celi otazkam, z jakého divodu ma stat chovat koné, kdyz tak ¢ini
privatni chovatelé. Statni hfebcince museji odolavat tlaku privatnich drziteld hiebcd. Témto Gskalim
Narodni hiebcin Kladruby nad Labem ¢elit nemusi.

Pro zachovani tradi¢niho zpUsobu cinnosti hifebéina byla rozhodujici zména pravni formy Narodniho
hfebcina Kladruby nad Labem v roce 2010 ze statniho podniku na statni pfispévkovou organizaci.
Hlavni podstatou zmény byla skute€nost, Ze misto podnikatelského subjektu se spravcem
nominovaného statku stala organizace zfizena pro spravu narodni kulturni pamatky, kterou je soubor
nemovitosti a pfilehlych pozemk(,*® tak kmenového stada starokladrubského koné v ni chovaného, a
tim i sprdvcem nominovaného statku.

Na svoji ¢innost dostdva od svého zfizovatele (Ministerstvo zemédélstvi Ceské republiky) prispévek
na provoz, ktery kryje rozdil mezi naklady a pfijmy. Diky tomu tak sprdvce nominovaného statku neni
nucen svoji ¢innost komercionalizovat, mlzZe tak statek spravovat plvodnim zplsobem, ktery je sice
financné narocnéjsi (ztratovy), ale je tradi¢ni, autenticky a tak oproti jinym hrebc¢inlim ojedinély. Neni
tedy nutné objekty pro chov koni modernizovat tak, aby jejich chov byl efektivnéjsi, persondlné
méné narocnéjsi a tim levnéjsi. Vedle uchovani hmotného dédictvi a chovu starokladrubského koné
je cilem spravce nominovaného statku uchovat a verejnosti prezentovat rezim hrebcina v jeho ryzi
podobé a nikoliv primarné generovat zisk z prodeje koni, ze zemédélské vyroby ¢i z turistického
ruchu, pritom se ale nejedna o néjaké muzeum, které by bylo pouhou ukazkou nékterych pivodnich
¢innosti, ale jedna se o skutecny stale fungujici hfebcin ve své plivodni podobé. Z tohoto divodu tak
neni ze strany zfizovatele vyvijen na Narodni hrebcin Kladruby nad Labem napf. tlak na intenzivni
vyuzivani krajiny (trvalé travni prosty mohou zUstat ve své plvodni rozloze, aniz by byly pfeménény
na profitabilnéjsi ornou pGdu), neni nutnd vystavba v historické krajiné nevhodnych modernich
velkych jezdeckych hal ¢i venkovnich sportovnich arén, které by slouzily k maximalizaci prijm{
z turistického ruchu tak, jak tomu je u jinych hiebcinl atd.

Prezentace hrebcina je oproti jinym statkim zaloZena pravé na tom, Ze jeho kazdodenni c¢innost
véetné nakladani s kulturni krajinou zlstala zachovana v témér nezménéné podobé z doby dvorniho
hfebcina. NeniZadouci provoz hrebcina prizplsobovat turistim, naopak — navstévnik se musi
prizpUsobit provozu hiebdina. Za to pak ma moznost vidét a i z ¢asti v uréitém slova smyslu ,zazit”
provoz hiebcina v jeho autentické podobé. Tim je také Sance se vyhnout ,umélym” prezentacim,
které sice mohou kratkodobé pfilakat zvySeny pocet navstévnikd, nicméné nebudou jiz autentické.

58 iz nominacni dokumentace, kapitola €. 7.b.1 Dokumenty, na néz odkazuje kapitola 5.b.

19



Priloha ¢. 4
ASOCIACE EVROPSKYCH STATNiCH HREBCINU (ESSA)

Asociace evropskych statnich hieb&ini (ESSA)*® byla zaloZena v roce 2008 a sdruZuje vice nei 30
nejvyznamnéjsich statnich hieb&ini® a hieb&incld® ze 14 zemi Evropy. Jsou to Piber (Austria), Kabiuk
(Bulgaria), Kladruby nad Labem, Pisek, Tlumacov (Czechia), Ypdja (Finland), Le Lion d'Angers, Le Pin,
Pau-Gélos, Pompadour, Rosieres-aux-S., Saint L6, Uzes (France), Dillenburg, Marbach, Neustadt -
Dosse, Redefin, Schwaiganger (Germany), Babolna, Hortobagy, Mezdhegyes, Szilvasvarad (Hungary),
Tully - Kildare (Ireland), Janéw Podlaski, Michaléw, Sierakéw (Poland), Alter Real (Portugal), Romsilva
(Romania), Topol'cianky (Slovakia), Lipizza (Slovenia), Flyinge (Sweden), Avenches (Switzerland).
Narodni hiebcin Kladruby nad Labem je aktivnim ¢lenem ESSA.

Hlavni myslenkou cinnosti ESSA je pozvednout povédomi o soucasném a budoucim vyznamu
tradi¢nich hrebdinl, které jsou pecovateli o Zivé kulturni dédictvi, kterym kan je, a zaroven i
pecovateli o historické architektonické a krajinarské dédictvi a dllezitymi odbornymi a vzdélavacimi
centry. Zcela mimoradnym aspektem jejich ¢innosti je propagace narodnich plemen koni, kterd
ovsem nemusi vidy pfimo chovat, s jejich charakteristickymi vlastnostmi upeviiovanymi mnohdy po
cela staleti cilevédomou slechtitelskou ¢innosti hiebcind. ESSA poukazuje na rozdilnost podminek, ve
kterych tato plemena vznikala, na soucasné vyuziti téchto plemen koni a poukazuje i na tradicni
chovatelské i vycvikové postupy.

Téchto cild se snazZi ¢lenové ESSA dosahnout prostfednictvim spoleénych vystoupeni v ramci
mezinarodnich vystav koni, sportovnich akci apod. Tato predstaveni zahrnuji pestrou skalu zptsobU
predvedeni koni, pocinaje Upravou koni, pfes uziti rGznych postrojd, sedel, kocarl, aZz po uniformy
jednotlivych hiebdind.

Vedle spolecné snahy o propagaci tradic a kulturnéhistorické hodnoty ndarodnich hiebcind a
hfebcincl jsou dalSimi Ustfednimi tématy Cinnosti ESSA problematika evropské legislativy, welfare
koni, vzdéldvaci programy a vyménné pobyty, vzidjemnd informovanost o aktuadlnim déni
v jednotlivych ¢lenskych institucich a sdileni zkusenosti.

Sidlem ESSA je némecky hiebcin Marbach, prezidentkou Asociace evropskych statnich hiebcinl je
soucasna feditelka hfebcina Marbach, pani Astrid von Velsen-Zerweck.

Generdlni shromazdéni ESSA se konaji kazdoro¢né v jedné z €lenskych instituci. Narodni hFebcin
Kladruby nad Labem se téchto zasedani ucastni pravidelné. V roce 2018 se generdlni shromazdéni
ESSA konalo v Narodnim hfebéiné Kladruby nad Labem, a to ve dnech 22.-23. bfezna. Na tomto
zasedani hiebciny chovajici lipické koné prezentovali pfipravy nominace ,tradi¢niho zplisobu chovu
lipického koné“ na Reprezentativni seznam nemateridiniho kulturniho dédictvi lidstva podle Umluvy o
zachovani nemateridlniho kulturniho dédictvi a Narodni hrebclin Kladruby nad Labem zase
prezentoval pfipravu nominace ,Krajiny pro chov a vycvik ceremonidlnich kocarovych koni
v Kladrubech nad Labem” na Seznam svétového dédictvi.

59 Blize viz http://www.europeanstatestuds.org/en/.

60 Mnohé z ¢lenskych hiebcinl dnes funguji jiz jen jako hfebcince; jiné opustily pavodni komplex ¢innosti charakteristickych
pro hiebcin v pravém slova smyslu a poskytuji jen vybrané sluzby, napf. ustajeni privatnich koni, pofadani sportovnich akci,
védecky vyzkum, vycvik jezdcu a trénink koni, atd.

61 Vysvétleni rozdild mezi hifebcinem a hiebcincem je uvedeno na str. 6 v Odpovédich na Zadost ICOMOS o dopliujici
informace obsazené v Prozatimni zpréveé ze dne 21. 12. 2018, ref. ¢. GB/AS/1589/IR.
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